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ANTECEDENTES

En paises avanzados tecnologicamente el proceso de mantenimiento se debe
hacer de forma inmediata y en el menor tiempo posible por cada operario, pero
dicho tiempo debe de estar estandarizado; el Centro de Experimentacion,
Investigacion y Seguridad Vial de Colombia (CESVI Colombia) es aquel encargado
de esta investigacion la cual se basa en registrar el procesos y los tiempos de

sustitucion de las piezas y conjuntos.

CESVI Colombia ya habia hecho el proceso de recolectar la informacion descrita
anteriormente con algunos de los automdviles mas usados en el pais, pero
especificamente vehiculos livianos. Por primera vez en Colombia esta empresa se
enfoco en los vehiculos pesados, los cuales tiene gran presencia en el mercado y
son base importante para la economia del pais, de ahi que el proceso de
mantenimiento de vehicular igualmente procede de forma correcta y en el menor

tiempo posible.

Cuando se realiza un mantenimiento de un vehiculo no obstantese puede focalizar
siempre en el tiempo y el personal, igualmente el lugar es un factor influyente
porque esté obligatoriamente tiene que estar adecuado para todo tipo de tareas
pero enfocado al beneficio medio ambiental; de manera que los vehiculos
contienen aceites y liquidos que afectan nuestro ecosistema, por ello debe de
haber un area encargada de contener y reciclar dichos quimicos de forma

adecuada.



OBJETIVOS

General:
Desarrollar una investigacion de campo del proceso baremo aplicado a vehiculos

marca Kenworth tipo tracto camion.

Especificos:

Desarrollar la capacitacion para el desarrollo de la investigacion y las
puntualidades en las cuales se debe enfocar.

Determinar el formato el cual se anexa el proceso de investigacion.

Proponer el desarrollo de la investigacion en la empresa asignada ~~ kenworth "y
los requerimientos de seguridad.

Cumplir procesos con los técnicos para determinar los tiempos de desmontaje y
montaje, y el tipo de piezas requeridas para su proceso.

entregar soporte de investigacion semanal a los ingenieros para verificar el
procedimiento, recibir material didactico para el proyecto.

para la ayuda de soporte de investigacion de "CESVI COLOMBIA™, en el

momento de colisionar un vehiculo pesado.



METODOLOGIA EMPLEADA

Se realiza investigacion aplicada y de campo: Al realizar la investigacion se
detallan diversos conjuntos puntuales y précticos (carroceria, chasis y los
elementos del sistema de control y seguridad involucrados)) que se deben tener
en cuenta en el momento de una colision en vehiculo tipo tractocamionKenworth,
los cuales al momento de una sustitucion ya se tengan tiempos y numero de
piezas a desarmar para asi corroborarle al técnico su trabajo. Y para lograr esta
investigacion se estuvo en el campo durante dos meses.

Recopilacion de informacion cartillas de laboratorio, en donde fue realizada una
induccion de parte de cesvi Colombia hacia nosotros, para guiarnos sobre como
debia ser el trabajo a desempefiar en la empresa, Casa Inglesa Kenworth.

Revisar y comparar los portafolios de proyectos anteriores de investigacion de
colisién para una guia de apoyo.

Se basara estos tres criterios como guia de apoyo, a si mismos tener una vision

clara al desarrollar cierto procedimiento



PROBLEMA

El mercado asegurador y reparador en Colombia tiene a su disposicidn poco
conocimiento en el peritajede averias graves, destruccion fortuita o pérdida
importante que sufren los vehiculos por causa de un accidente (siniestros), de
vehiculos pesados, esto afecta acompafiias aseguradoras, centros de reparacion,
técnicos en lamina y pintura, concesionarios, personas naturales y juridicas, flotas
de transporte de carga o pasajeros y compafiias de alquiler de vehiculos (renting),

entre otras.

Igualmente, el sector educativo basado en sus curriculos de aprendizaje se
enfoca a la ensefianza tedrica pero poco a una practica que se asemeje a una
situacién real de ambiente laboral, aunque algunas universidades y colegios
cuenten con talleres y laboratorios para realizar las practicas de la respectiva
asignatura que se esté ensefiando, esto no se iguala a la oportunidad de poder
estar en una empresa o sitio de trabajo donde se realice la labor no con el fin de

ensefar, si no con el objetivo de crear o cumplir con una labor requerida.



HISTORIA

La marca de vehiculos utilizada para el analisis en el desarrollo fue Kenworth, a
continuacion una breve resefa historica al respecto. Kenworth nace en 1923, su
historia comienza méas de una década atras en Portland, Oregén gracias al trabajo
de los hermanos Louis y George T Gerlinger Jr. Pues ya hacia el afio 1912
iniciaron en el mercado con un camién para distribucion de mercancias. Sin
embargo Louis y George en 1914 tomaron la decision de construir su propio
camién, equipado con un motor mas potente seis cilindros en linea del motor. El
Gersix, como era conocido, salié a la luz un afio después, manufacturado en acero
fue uno de los vehiculos idoneos para el accidentado territorio Noroeste de
Estados Unidos, lo que lo convirti6 en el primer camién comercial. En 1916 la
Gerlinger Motor Car C. Se mudé a Tacoma, Washington instalandose en un edifico
propiedad de la madre de Edgar K. Worthington quien lo administraba, el negocio
familiar le removi6 la curiosidad. Pero por aquellos afios el negocio no marchaba
viento en popa y tan sélo un afio después se puso a la venta, Worthington
convencié a su socio Frederick Kent de que la compra de la compafia era
excelente idea y la compraron convirtiendo a Gerlinger Motor Car Co. en
GersixMotor Co. En 1919 Kent cedid su participacion a su hijo Harry
convirtiéndose en su nuevo socio y por esos afos las ventas aumentaban pues ya
en 1922 se manufacturaron 53 camiones en su fabrica en FairviewAvenue en
Valley Street; bajo el nuevo nombre Gersix Motor Co. se mud6 a 506 Mercer
Street y mas tarde a 1263 Mercer Street. Y en 1923, Kent y Worthington dieron el
nombre a la que se convertiria en una de las compafiias mas sobresalientes en el
mundo KenworthTruckCompany Motor, que nace de la fusion de los hombres de
sus accionistas. La historia de Kenworth esta repleta de éxitos, por ejemplo en
1933 se convirtié en el primer fabricante estadounidense que utilizaba diesel y sus
camiones incorporaron la primera cabina con cama (hecho sin precedentes que
marcO un antes y un después en la manera de ver el autotransporte).En 1956,

Kenworth deja de ser una entidad independiente propiedad de la Pacific Car and



Foundry (actualmente propietaria de Peterbilt, DAF y otras marcas) y pasa a ser
una division de la misma, aunque conservando su filosofia. Y para 1966 ya habia
46 distribuidores de Kenworth en Estados Unidos y las ventas llegaron a las 3 mil
900 unidades y en el aniversario numero 50 se llega a las 10 mil. En 1976, para
celebrar el bicentenario de la independencia de los Estados Unidos, Kenworth
construye series del W900 (normal) y K100 (cabina avanzada) de gran lujo: con
bafio completo, camas dobles, nevera, cocina, todo un lujo en aquella época. En
1990 aparece el W900L, uno de los camiones mas populares actualmente. La
siguiente evolucién se dio en 1991 con el T884 que introdujo un segundo eje
directriz en el eje posterior. El siguiente afio fruto de una encuesta nace el K300.
En 1993, el 70 aniversario de Kenworth, se construyd una nueva planta en Renton
(Washington). En ella se construye el T600 Aero Cab, primer camién modular de
la firma. También aparece el OEM, la cabina mas lujosa, con acabados de
apartamento: cama doble, armarios, estanterias, television, cocina, mesa... hoy
Kenworth es uno de los fabricantes mas reconocidos del mundo, su calidad y

eficiencia lo ha colocado como el lider.

Por otro lado se considera el baremo y a continuacién algunos aportes para
contextualizar su marco histérico. Un baremo es una tabla de célculos, que evita la
tarea de realizar esos calculos al publico en general, o a un publico especifico.Se
emplea también la palabra "baremo" para dejar establecidos un conjunto de
normas fijadas por una institucion para evaluar los méritos personales, una escala
de relevancia para establecer una posicion ordenada por méritos, la solvencia de
empresas, normas de admision determinadas por un conjunto de puntuaciones
parciales, resultados de analisis, lista de numeros indices, etc. La palabra
castellana baremo proviene del francés bareme, y este, a su vez, es una alteracion
del apellido Barréme. Esto deFrancois-Bertrand Barréme (1638 - 1703) fue un
matematico francés, considerado uno de los padres fundadores de la Contabilidad,

el fuemuy inquieto y escribio varias obras que perpetud, mejoré y amplio a través


http://es.wikipedia.org/wiki/Idioma_franc%C3%A9s
http://es.wikipedia.org/wiki/Fran%C3%A7ois_Barr%C3%AAme
http://es.wikipedia.org/wiki/1638
http://es.wikipedia.org/wiki/1703

de numerosas ediciones, su texto mas popular fue Le Livrenécessairepour les
comptables, avocats, notaires, procureurs, négociants, et généralement a
toutesorte de conditions, publicado por primera vez en 1671, fue reiteradamente
reeditado y, tras la muerte de su autor, fue continuado por su hijo. Se traté de una
obra de tal valor en su época, que su titulo fue variando entre la poblacion,
conociéndoselo primero vulgarmente como Barémeuniversel, dando origen luego
a la aceptacion académica del vocablo baréme, que termind por inmortalizar el
apellido de su autor. Un ejemplo de aplicacion de baremo en el sector automotriz,
seria el que se ve en los tiempos y materiales de pintura en CESVIMAP.

Uno de los aspectos de mayor importancia en las valoraciones de los dafios
materiales producidos en automoéviles, como consecuencia de un siniestro, es el
relacionado con los trabajos de pintura. Los principales colectivos interesados en
contar con un método fiable de valoracion de trabajos de pintura de reparacion son
el sector asegurador, la industria reparadora, el colectivo pericial tasador y, por
extension, los mismos usuarios. Pero son los sectores pericial y reparador los que
deben ponerse de acuerdo, en cada caso, sobre qué elementos de la carroceria
se van a pintar, los que van a sustituirse o repararse, cual debe ser el tiempo
necesario para obtener un grado Optimo de acabado, asi como el importe en
concepto de materiales empleados. Se podra valorar, de esta forma, el coste que
se debe asignar a cada trabajo de pintura, de acuerdo con el sistema de pintado y
acabado seleccionado. En consecuencia, surge la necesidad de contar con una
referencia suficientemente fiable para efectuar estas valoraciones con criterios
objetivos y datos reales, que pudieran ser consultados de forma rapida y sencilla.
Con esta idea se crea el presente BAREMO TIEMPOS Y MATERIALES DE
PINTURA CESVIMAP, en adelante BAREMO, fruto de la recopilacion vy
tratamiento de multiples datos obtenidos en la investigacion de procesos, tiempos

y materiales de pintura.


http://es.wikipedia.org/wiki/1671
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Bar%C3%A8me&action=edit&redlink=1

GLOSARIO

Baremo: Un baremoes una tabla de célculos, que evita la tarea de realizar esos
calculos al publico en general, o a un publico especifico. Se emplea también la
palabra "baremo" para dejar establecidos un conjunto de normas fijadas por una
institucion para evaluar los méritos personales, una escala de relevancia para
establecer una posicion ordenada por méritos, la solvencia de empresas, normas
de admision determinadas por un conjunto de puntuaciones parciales, resultados
de analisis, lista de nimeros indices, etc.

Cesvi: Centro de experimentacion y seguridad vial.

Estribo: Pieza que a modo de escaldn sirve para subir o bajar de ciertos vehiculo
S.

Metton: Metton LMR (Liquid Molding Resin) es un material plastico de ingenieria
resistente y duradero utilizado para producir grandes o gruesas piezas moldeadas
para muchas aplicaciones diversificadas.

Numero de bastidor (VIN, Vehicle Identification Number): NUmero
de chasis o niumero de bastidor, es una secuencia de digitos que identifica
los vehiculos de motor de cualquier tipo, y los remolques a partir de un cierto peso,
es un cédigo especifico y Unico para cada unidad fabricada.

Perito: En una compafia de seguros, es la persona encargada de valorar los
dafios materiales ocasionados en alguna propiedad del asegurado.


http://es.wikipedia.org/wiki/Chasis
http://es.wikipedia.org/wiki/Bastidor_(veh%C3%ADculo)
http://es.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo_de_motor

RESUMEN

A lo largo del tiempo los seres humanos han buscado la manera de palpar ideas y
experiencias, la mayoria de veces esta informacion se ha realizado para ayudar a
aquellas personas que no tienen conocimientos en ciertas areas y nombrando asi

a dicha informacién como manual del usuario.

En la actualidad existe una gran variedad de manuales para que las personas
tanto especializadas como aquellas que solo tienen conocimientos basicos puedan
desarrollar ciertas tareas especificas, ya sea desde la explicacion del uso de un
objeto cotidiano tal como el funcionamiento de un teléfono movil, o el
funcionamiento de cierto electrodoméstico, pero también esté puede traer
informacion de como realizar el mantenimiento de estos objetos. En el area de
tecnologia en mecanica automotriz es necesario el manual tanto del usuario que
va a empezar a usar su automovil como aquel que le va a hacer mantenimiento ya
que con esta ayuda se le va a facilitar realizar una tarea especifica como lo es
reemplazar la bateria, el cambio de una bujia, el cambio del filtro de aceite, u otro

elemento especifico sin causar un dafio al vehiculo.

En el siguiente trabajo se visualiz6 el procedimiento a realizar para la sustitucion y
reparacion de los elementos de carroceria como lo son el capé, el paragolpes
delantero, la persiana, las puertas, etc.; por ende cabe resaltar el procedimiento a
realizar para la sustituciéon y reparacién de ciertos conjuntos mecéanicos como lo es
la suspension, el motor, caja direccional etc. Por ultimo, a los procesos dichos
anteriormente se evidencio el tiempo que le lleva al operario de sustituir cada
elemento que compone los conjuntos especificos del vehiculo y el proceso lineal

que se debe llevar a cabo.



1. INTRODUCCION

. A mediados del mes de septiembre del 2014 se adjunto listado con datos
de los estudiantes seleccionados para realizar los proyectos que se debian
realizar teniendo en cuenta lugar de residencia del estudiante, lugar de desarrollo
del proyecto; gestionar el auxilio de transporte y horario flexible para desarrollar el
proyecto.

. El dia lunes 06 de octubre de 2014 a las 2:00 pm se dio inicio a las
actividades de capacitacion para el proyecto de pesados las cuales se llevaron a
cabo en las instalaciones de Cesvi Colombia ubicadas en la autopista Bogota-
Medellin km. 6.5.

. Luego de la reunién se adjuntaron archivos donde se describian los
conjuntos que debian ser analizados en el tracto camion T800. Asi mismo se
adjunto informacion técnica relacionada a los elementos de la suspension de este
tipo de vehiculo, en donde era de prioridad estudiar los tipos de suspension que se
podian encontrar en este vehiculo, con el fin de tener certeza de lo que se estaba
analizando.

. El dia Martes 14 de Octubre se inici6 el trabajo en el taller designado (Casa
Inglesa) ubicado en la Vereda la Punta Autopista a Medellin Costado Sur
Occidental Rotonda de Siberia.

. El miércoles 15 de octubre de 8 a 12 am, el docente encargado de realizar
acompafnamiento al proyecto, realizo una visita para generar el documento inicial
de pasantias como proyecto de grado y definir tematicas y documentos para el
libro de grado.

. Durante aproximadamente dos meses se realizé la practica de lunes a
viernes de 2 Pm a 6 Pm en el taller asignado, tiempo durante el cual se realizaron
los baremos de cada uno de los elementos que se debian analizar del tracto
camion, teniendo en cuenta los tiempos de montaje, desmontaje, herramientas, y
demas aspectos importantes que se vieran al hacer el arreglo de cada una de

ellas.



. En el mes de diciembre del 2014, se entreg6 el trabajo realizado a Cesvi, y
en sus instalaciones se realizd el entregable para la universidad durante dos
semanas, asi culmino nuestro trabajo de pasantias, y se dio inicio a los

preliminares para nuestra exposicion del proyecto de grado.



2. MARCO TEORICO

Plantilla entregada por Cesvi como el entregable de soporte del trabajo realizado
en Casa Inglesa ubicada en la Vereda la Punta, Autopista a Medellin Costado Sur

Occidental Rotonda de Siberia.

2.1 CARACTERISTICAS TECNICAS
El tracto camién Kenworth T-800 presenta una configuracién de 2 volimenes, es
decir, en su disefio se identifican claramente una parte delantera donde se
encuentran dispuestos los principales conjuntos mecanicos y una parte central

donde esta el habitaculo de pasajeros.

Sus caracteristicas principales son:

211 MOTOR
MOTOR DESCRIPCION
PoOsSICION Longitudinal
REFERENCIA 15%.400
[ISX400ST2
NUMERO DE CILINDROS 6 en linea
CILINDRADA 15.000 cc
POTENCIA MAXIMA 400 HP @ 1.800 RPM
TORQUE MAXIMO 1.450/1.650 Lb.ft @1200 RPM
COMBUSTIBLE Diesel

Grafica 1. Caracteristicas motor. Cesvi Colombia




2.1.2 SUSPENSION

DELANTERA TRASERA

Suspension Tipo Ballesta Taperleaf con

Suspension Tipo Ballesta Hendrickson RT

amortiguadores de dos hojas de resortes.
463 46.000 Lbs

14.600 Ibs

Grafica 2. Caracteristicas suspension. Cesvi Colombia

2.1.3 CAJAY TRANSMISION

TRANSMISION DESCRIPCION

Referencia Fuller RTO 16915

Tipo Mecanica De 15 Velocidades
Traccion 6x4

Grafica 3. Caracteristicas caja y transmision. Cesvi Colombia

2.1.4 EJESY FRENOS

EJES Y FRENOS CARACTERISTICAS

Eje Delantero Meritor FG941

Eje trasero RT 46-164 PEH

Freno Delantero Bendix 16,5” x 5”

Freno Trasero 16.5" x 7”7 plg 46klb TANDEM

Grafica 4. Caracteristicas ejes y frenos. Cesvi Colombia




2.1.5 SEGURIDAD

CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS

Pretensores en los cinturones de seguridad Si
Sensor de lluvia Si
Luz antiniebla Si
Alarma Si
Direccion asistida Si
Vidrio panoramico delantero laminado Si
Cinturones de seguridad de tres puntos Si
Espejos retrovisores auxiliares Si
Luces auxiliares de techo Si
EQUIPAMIENTO

Spoiler delantero Si
Aire acondicionado Si
Radio con CD Si
Eleva vidrios Si
Espejos retrovisores laterales eléctricos Si
DESEMPANADOR DEL ESPEJO RETROVISOR Si
APERTURA INTERIOR TAPA DEPOSITO COMBUSTIBLE Si
REGULACION DEL VOLANTE Si
REGULACION INTERIOR DE LUCES Si
Farolas Si
CABINA TOTALMENTE TAPIZADA Y AISLADA DEL RUIDO Si
Bisagras en puertas tipo piano Si

Grafica 5. Caracteristicas seguridad y equipamiento. Cesvi Colombia

Nota: Las anteriores especificaciones estan sujetas a cambio sin previo aviso por

parte del fabricante.




2.1.6 MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Con el animo de brindar un adecuado mantenimiento al vehiculo y conservar las
condiciones de seguridad del mismo, asi como para asegurar la satisfaccion en el
recorrido durante la mayor cantidad de kilbmetros, se requieren ciertos
procedimientos periddicos. A continuacion, se dan a conocer las operaciones de
mantenimiento recomendadas por el fabricante en funcion del kilometraje
recorrido.

Grafica 6. Programa de mantenimiento. Cesvi Colombia

CLAVE DE LA TABLA

i I NOTA: Si un intervalo de servicio programado estd som
" breado, dirijase al siguiente intervalo. La frecuencia d
cada operacion de servicio se identifica por areas abiertag

(no sombreadas).
Nomenclatura
A Farte de la inspaccidn federal anual cada 120,000 millas/192,000 km
| Inspeccionar
R Reemplazar

G2 Lubricante sintético requerido - 500,000 - Dranar

* El liquido de refrigeracion para el motor y el aceite para motores deben estar en
el nivel especificado; A si como la llanta de repuesto, el gato e instrumentos deben
estar en la posicion asignada.

Las siguientes tablasmuestran intervalos de servicio para kenworth con y sin
intervalos de servicio extendido (ESI). Los vehiculos fabricados con componentes
estandar sin ESI necesitan recibir servicio de acuerdo con la primera columna
(“intervalos sin ESI”). Todos los intervalos que se muestran son para el

funcionamiento normal y de trabajos pesados.



Tabla8 Secuencia de mantenimiento

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
eE|EE|EE|EE ||eE|eE|EE|EE|EE
OPERACION/FRECUENCIA gsg|/88|888€5||=g /88|88 |88 |58
RS RS |22 aaR|Re | 22|32 |6 |Sa
~o 23|88 88 ||~y en|8e |85 [RE
ENTRADA INICIAL A c D A B | EFJaG
Operacién del freno del embrague | | | | I I |
Recorrido libre del pedal del embrague pul- I I | | | | |
gadas
Si el vidrio tiene rajaduras o astillas | | A | | | A A
Operacion de la ventana de la puerta
Luces interiores Reemplace seglin sea necesario
Condicién/apariencia interior: Revisar si hay rasgufios, manchas,
desgaste
Asientos | | | | | | I I |
Alfombras | | | | | | I I |
Paneles de la puerta | | | | | | I I |
Forro del tacho | | | | | | | | |
Dormitorio | | | | | | | | |
Tablero | | | | | | I I |
Cubiertas | | | | | | [ [ I
QOperacion del limpiaparabrisas | | | A | | | A A
Condicién de las hojas de hule del limpiaparabrisas | | | A | | | A A
Bocinas (eléctricas y de aire) | | | A | | | A A
Espejos | | | A | | | A A
EQUIPO DE SEGURIDAD A B c D A B E F G
Vaciar el agua de los tanques de aire | | | | | | | | | Diariamente
Vélvula de retencién del tanque de aire | | | A | | | A A
Operacién de emergencia de los frenos de resorte | | | A | | | A A
Tabla8 Secuencia de mantenimiento
UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
cE|EE|ES|EE ||e6|c8 EE|EE|ES
OPERACION/FRECUENCIA sg8/88(88|28%||s8|88/88 /58|88
e 2o 22 sqs|ee |22 232 (oS a
releg|g8g [RET||~e |e3 |8 |85 |88
Presidn d; ﬁ.'ire Tiempo de concentracion: | A | A A
Presidn de aire gobemada: _______ psi | A | A A
Presidn de aire. Frenos de pastilla no aplicados: | A | A A
Prasidn de aire. Frenns de pastilla aplicadns: | A | A A
Carga del EinmUr dS iﬂcendlDS Recomendacion de reemplazo o recarga del fabricante
Reflectores/kit de linternas de advertencia A A A
INSPECCION DEL CIRCULO A B [ D A B E F G
Dafio fisico:
Lamina exterior | | | | | | | | |
Bejilla y radiador | | | | ] | | | |
Conectores y cordén de luz y del remolque | | | A I | | A A
Conecilores rapidos y lineas aéreas | | | A | | I A A
Montaje y condicién de la 5ta. Rueda | | | A I | | A A
Aguja - gancho/condicion del ojo | | | A | | | A A
Faros - luz alta y baja | | | A | | | A A
Luces de la carretera | ] | A | | | A A
Luces indicadoras | I | A | | | A A
Sefales de giro | | | A ] | ] A A
Luz intermitente de emergencia | | | A | | | A A
Luces del freno | | | A | | | A A
Luces de carga/retroceso | | | A | | | A A
Matriculas: Parmisos y montaje | | | A I | | A A
Loderas/que se pueden reparar | | | A | | | A A




Tabla8 Secuencia de mantenimiento

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
cE|EE|EE|EE ||eE|cE|eE|EE|EE
OPERACION/FRECUENCIA s2/88|88|285|l=sg/88(8s(gg(g8
RBSE IR == =] | SRR = e =)
~E 2|88 89 ~rE eS| N Y R
Montaje del tangue de combustible | | | A | | [ A A
Sistema de escape-condicion y pernos de montaje | | | A | | [ A A
Torque del afianzador del chasis: | A A A | Consulte la Clave de la tabla, pagina 215.
Lubricar: Bisagras y cerraduras de la puerta | | | |
Soportes de la carroceria (Unicamente camiones | | | |
arreglados)

Lados de la carroceria y paneles del techo
{camiones arreglados)

Montajes de la suspensién de aire de la cabina y Consulte las recomendaciones del fabri-
del dormitorio cante

Cofre: Cerraduras de retencién Reemplazar si esta dahado

Bloqueo de segundad Reemplace segun sea necesario

Ensamble del pivote delantero

ol—|—|-
ol —|—|—
B
@
m
===
ol—|—|—

SERVICIO DEL MOTOR A B
Aceite del motor - cambiar
Nivel de aceite del motor
Filtros de aceite
Filtros de combustible Consulte el Manual del operador del fabri-
Vacie el agua del sistema de combustible cante del motor que se proporciona con

Afinacion del motor este chasis
Enfriamiento: Revisar aditivo/acondicionador
complementario de acuerdo con las especifica-
clones del fabricante
o
Nivel de refrigerante | | | A A
Tabla8 Secuencia de mantenimiento
UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
N — ez E _ - = sE|[g€
EE|EE|EE|E= ||eE|EE EE|E=|ES
OPERACION/FRECUENCIA sg|88|88|ss5||lsg|88 88|35 |8%
ne 2o 2 gl |22 |22 8|S a
~e 2|88 e ||~ P8 Sg Y RS
Proteccion del refrigerante: | | | | I
grados
" Revisar al momento del reemplazo del
Prueba de presion I I | | ‘ | refrigerante
Nueva version en 100-120K - Por
Reemplazar filtro de agua R R R | recomendaciones del fabricante del filtro
del motor
Condicién y conexiones de la manguera | I | | | |
Montaje del radiador | I | |
Refuerzo del ventilador | I | |
. . . El servicio no es necesario en las
Ensamble del ventilador y polea intermedia | | unidades ESI
Revisar si la bomba de agua tiene fugas / juego | | |
Radiador - condicidn exterior Una vez cada 240,000 millas / 384,000 km
Llenar seglin sea necesario - Drenaje
i extendido por especificaciones del fabri-
Reemplace el refrigarante del motor R R R cante. Una vez cada 240,000 millas /
384,000 km
Reemplazar una vez al ano / restriccién
Depurador de aire: R R R | del depurador de aire: Reemplazarlo si es
mayor de 20
. . Revisar cada 15,000 millas (24,000 km) en
Acumulacién de contaminantes [ I | ‘ || condiciones de suciedad
Restriccion del depurador de aire | | | | | I
(reemplazar si es mayor que 20)
Vilvula del evacuador - operacién y condicién | | [ ] |
Pemos de montaje | | | | |
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Tabla8 Secuencia de mantenimiento

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
= = £ E = = EE|EE
EE|EE|EE|E= J|eS|EE|EE|E2|E=
OPERACION/FRECUENCIA g8|g88|88|8s5|/28/|g8|/88/88|8¢%
e 195 98 2agllee |28 |28 |52 |aa
Y23 8898 ||V P89 dR 182
Fugas | | ] | |
Interferencia | | | | |
Condicion y conexiones de la manguera | | | I I | I Revisar si hay fugas y rajaduras
Direccién hidrdulica - nivel del depésito | | | I I | | |
o NN Dar servicio 2 veces al afio - intervalos de
Liquido de la direccion hidraulica - reemplazar R R R R 50,000 millas (97,000 kilémetros)
Filtro de la direccion hidrédulica - Reemplazar R R R R | Consulte la Clave de la tabla, pagina 215.
Ajuste y condicién de la correa de traccion | | | I | | |
Montaje del compresor de aire acondicionado | | I | |
Ayudas de arranque en frio | | | | I | I
Sellos de seguridad de la bomba y gobernador en A A A
buenas condiciones
Ralenti alto: rpm A A A
Apagado de emergencia | | ] ] | |
Condicién del amortiguador de vibracién | | | | |
Sistema del giro del motor:
Revisar si en el arnés/los cables hay conexiones
flojas, sujetadores de retancion rotos, desgasta- I | | |
dos
Consumo del arrangue: voltios A A A
Sistema de carga/alternador:
Revisar si en el arnés/los cables hay conexiones
fiojas, sujetadores de retencion rotos, desgasta- | | | | | |
dos
Voltaje de salida: voltios | A A A
Tabla8 Secuencia de mantenimiento
UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
= =g |gE = = EE|E€E
EE|EE|EE|E= ||leE|EE|EE E=|E=
OPERAGION/FRECUENCIA g8(88|83|gg%||sg|88/88 /85|88
B | 2oz casllre S 22 s |oa
FE 2T (88 8e || |23 89 |95 | &2
[ DEBAJO DEL VEHICULO A B c D A B E F G
Componentes de la direccién - Condicién: | | | | | ] | ] |
Engrane de la direccion I A | A A
Juntas y canales del eje de direccion | | | A | I | A A
Brazo Pitman | | A | | A A
Varilla de direccién | | A | | A A
Brazos de la direccion | | A | | A A
Brazos de la barra de acoplamiento | | A | | A A
Extremos de la barra de acoplamiento I I A | | A A
Brazos de torque /barras radiales | I A | | A A
Marco del chasis - rajaduras o quebraduras | I A | | | A A
. . El servicio no es necesario en las
Soportes colgantes y bielas de suspension I A unidades ES|
El servicio no es necesario en las
Pasadores de resorte | A unidades ES|
Desgaste de la clavija maestra | | |
Inspeccion y ajuste del juego longitudinal del | | | | | | Eiﬂos,ooo millas con extremos exteriores de
cojinete de la rueda del eje de direccion + Sin fuga - Sin servicio
Nivel de lubricante del cubo delantera | | | | | I I I |
Hojas de muelle | | A | | A A

11



Tabla8 Secuencia de mantenimiento

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
gE|EE|EEEE || E|EE|eE|EE|EE
OPERACION/FREGUENCIA 88 8 g g g 138 glle g §§ 8 g/8g|ssg
w - = - 1 uw A . & . & S .
o2y |88 88|~y 2y |8g |85 B8

Apriete los pernos en U después de las
primeras 500 millas (800 km). Afianza-

) ) dores de la suspension trasera: aplique
Torque del afianzador de suspensién y perno en U A | A A torque de nuevo después de las primeras
2,000 millas (3,218 km). Consulte la Clave
de la tabla, pagina 215

Componentes de la suspension trasera - Condicidn

Barras de torsién / de acoplamiento de la direccién

Soldaduras y soportes de la suspension - rajaduras
Resortes, suspensores y bielas de suspension

Para suspensiones de denominacién
comun de Kenworth, consulte su distri-
buidor de Kenworth para obtener las Espe-
cificaciones/programa de mantenimiento

Balancines preventivo
Bujes - Desgastados
Soportes y resortes hidraulicos
Lubricacién
Conectores de aire de la suspension - Fugas
Tabla8 Secuencia de mantenimiento
UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
HEEEE A BRI
OPERACION/FRECUENCIA g2|88|8388%||ls2(828/88|58 |58
Re |22 |Z2e s |32 22 ol o
o Py 88 38T~ vy Re S5 |RE
Fugas:
Refrigerante | | | | | | [ | |
Aceite del motor | | | | | | [ | |
Direccién hidraulica | | | A | | | A A
Drenaje del filtro de | | | A | | | A A
Lubricacién de | | | | | | | | |
Ejes | | | | | | | | |
Sellos del cubo interior y exterior | | | | | | | | |
Soportes de la transmision y el motor | I | |
Lineas de transmision - juntas en U y horquillas | | | |
deslizantes
Mivel de |ubricante del gje trasero | | | | | |
E;js:igue y reabastecimiento de lubricante del eje alrrl:fEoif_-‘.%l?gloa"(]Jllll:vst‘bfdislgt-tasglg‘,ooc
pagina 215.
Respiraderos del eje trasero - Desbloquear | | | | I | I | |
Prueba de separacion de la vélvula de proteccion | | | | | | | | |
del fractor
Torque del j A
"e:m perno de montaje de la camara de | | A | | A A
Silas mangueras de los frenos tienen rajaduras y | | A | | 1 A A
desgaste por friccién
Ajustar frenos | | A | | A A
Lubricacion del tubo del arbol de levas del freno tra- | A | A A Gra.sa_sintética necesaria - Aditamentos
sero y delantero especiales
Eje del pedal del embrague | I El!%;r:‘acsloE"‘Scl &s necesario en las
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Tabla8 Secuencia de mantenimiento

Mecanismo del embrague
Conectores de aire de la suspension

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
eE|EE|EEEE ||cE|eE|EE|EE|EE
OPERACION/FRECUENCIA 2888|888 285||gg|€8|88|88|8¢8
) S, =1 o P } < - S el TR ]
EEREEAR-E R A | R AR R RR R
\ ]
\

Grasa EP, litio 12-hidroxiestearato o base
compleja de litio, NLGI 2, con 3% de adi-
tive de molibdeno: Mobil Grease Special
Conectores de la suspension - AG200 I A A (Mobll), Molygreass EP (Chevron) o un
producto similar. Consulte la Clave de la
tabla, pdgina 215,

Cojinete de liberacion del embrague A A A | Conectores extendidos requeridos
. - El servicio no es necesario en las
Cojinete central de la linea de la transmision | I unidades ESI

Estandar (no LMS)
Con LMS, el lubricante sintético es necesa-!
rio - Aditamento especial

Ajustadores de tensién automaticos |

Ajustadores de tensién automaticos

Frenos: Empastado restante (reempl in

i pa (reemplace segun sea A | | A A
RF RRF RRR

LF LRF LRR

Condicion del tambor: A | A A
RF RRF RRR

LF LRF LRR

Lubricacién del chasis

Consulte las Recomendaciones y especifi-
caciones del fabricante de la transmision
suministrado con el vehiculo

Cambio de filtro y lubricante de la transmisidén A Igglgnoc;l;te sintético requerido - Drenar

Nivel del lubricante de |a transmisién

Tabla8 Secuencia de mantenimiento

UNIDADES SIN ESI UNIDADES ESI COMENTARIOS
_ = =c |E E _ = = =E|[=E
ceE|EE|EEE: ||[eE|EE|EE|E5(FE=
OPERACION/FRECUENCIA cg8|/88|888g5||s8|88/88(&g|S¢g
sol2s|g3slca=ll2e |22 28| S
NY 2|88 |EE |y Ry &g |d¥g (RS
- - Lubricante sintético requerido - Drenar
Cambio del lubricante del eje trasero A 500,000.
Cambio del lubricante del cubo delantero A Lgloargoagle sintético requerido - Drenar
500,000.

Grafica 7. Secuencia de mantenimiento. Cesvi Colombia

13




2.2 NUMEROS DE IDENTIFICACION

La identificacidon vehicular es una informacién debidamente codificada grabada en
distintas placas o elementos ubicados en ciertos puntos de la carroceria. El
namero VIN esta compuesto por 7 digitos entre numeros y letras los cuales
brindan informacion de las caracteristicas del vehiculo, es un cédigo especifico y
anico para cada vehiculo fabricado.

El nimero de motor es una secuencia alfanumérica y la cantidad de digitos es

determinada por parte del fabricante. En la figura 1 se indica la localizacién de

éstos numeros de identificacion.

FIGURA 1. Ubicacién numeros de identificacion. De los autores

14



2.2.1 NUMERO VIN

Se encuentra grabado en una placa remachada ubicada en la parte inferior de la

puerta izquierda del vehiculo.

Su significado se detalla en nimero VIN identificacion.

2

FIGURA 2. NUMERO VIN. DE LOS AUTORES
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2.2.2 NUMERO DE MOTOR

Este niUmero esta grabado en una placa remachada en la parte superior izquierda

de la tapa de la culata.

FIGURA 3. NUMERO DE MOTOR. DE LOS AUTORES

2.2.3 NUMERO VIN (IDENTIFICACION)

El nimero de identificacion vehicular VIN est4 conformado por 7 caracteres entre

nameros Y letras.

1 /2 (3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17

3 |\w /K D |D |4 (O (X |8 |E |F |7 |1 |2 |3 |1 |2

Grafica 8. Numero VIN. Cesvi Colombia
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2.3 PARTICULARIDADES ELEMENTOS DE LA CARROCERIA

2.3.1 ESPESORES DE LAMINA.

En el &rea de carroceria cobra vital importancia conocer los espesores de ldmina
con el fin de seleccionar los equipos, las herramientas y los procesos adecuados
para lograr una reparacion que garantice un optimo acabado final y mantenga las

condiciones de seguridad originales del vehiculo.

PIEZA Mm

Capo 4.00
Paral delantero 2.00
Paral trasero 3.00

Grafica 9. Espesores de lamina. De los autores
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2.3.2 SUSTITUCIONES PARCIALES RECOMENDADAS

En la reparacion del tracto camion Kenworth T800 tiene prevista la sustitucion
parcial de diferentes piezas de la carroceria. Esto se contempla con el fin de
obtener procesos de reparaciéon con el menor dafio posible a su estructura,
preservando los niveles de resistencia y la capacidad de absorcion de energia de
la misma, teniendo en cuenta que los cortes no se realicen sobre puntos fusibles

de las piezas.

SUSTITUCIONES PARCIALES
Paral delantero seccion inferior
Estribo

Paral trasero cabina

Panel trasero cabina

Panel parallamas

Capota

N O O A W NP

Piso habitaculo

8 |Marco puerta

Grafica 10. Sustituciones parciales. Cesvi Colombia
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2.4 DIMENSIONES

2.4.1 DIMENSIONES EXTERIORES

Las figuras 4 y 5 muestran las principales medidas exteriores de la carroceria, de

la cual la tabla H indica sus valores.

FIGURA 4. DIMENSIONES EXTERIORES. CESVI COLOMBIA
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FIGURA 5. DIMENSIONES EXTERIORES. DE LOS AUTORES

ITEM | DESCRIPCION MEDIDA
(mm)
A Largo total 7610
B Distancia entre ejes 4150
C Distancia entre ejes 5570
D Voladizo delantero 1150
E Voladizo trasero 890
F Distancia entre ejes 1420
G Ancho entre espejos 2815
H Trocha delantera 2020
I Altura total 2670
J Trocha trasera 1780
K Trocha trasera 2465

Grafica 11. Dimensiones exteriores. De los autores
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2.4.2 MEDIDAS DE ALTURAS DE FAROLAS, STOPS Y PARAGOLPES.

FIGURA 6 MEDIDAS FAROS, STOPS, CHASIS Y PARAGOLPES DELANTERO.
CESVICOLOMBIA

DELANTERO |Mm TRASERO |Mm

Al: 1720 A2: 1090
B1: 1150 B2: 820

C1: 980

D1: 810

E1: 370

Grafica 12. Medidas de alturas. De los autores
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2.4.3 MEDIDAS DE HUECOS

Para tener una mayor cantidad de puntos de referencia al momento de efectuar la

medicion y reparacion, la figura 7 nos muestra las medidas de huecos de puertas.

FIGURA 7. DIMENSIONES DE HUECOS DE PUERTAS. CESVI COLOMBIA

COTA |MEDIDA (mm)
A-A’ 1450
B-B~  |1480

Grafica 13. Dimensiones compartimiento puertas. De los autores

2.5 PROCESOS

2.5.1 REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA.

En este apartado se detallan aspectos importantes relacionados con la
reparabilidad del tracto camion Kenworth T-800, analizando las caracteristicas
especiales de los diferentes elementos que con mayor frecuencia sufren en una
colision y detallandose aspectos de las piezas como: comercializacién, tipos de
union, accesibilidad y las operaciones previas para su sustitucion o reparacion. El

estudio de estos aspectos se convierte en una herramienta de gran valor en el
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proceso de tasacion y reparacion de los dafos, redundando en eficiencia y
calidad.

2.5.2 SECCION CABINA

A continuacién, se analizan los elementos de la seccién de la cabina del tracto
camion T-800 que con mayor frecuencia resultan afectados en el evento de una

colisién.

Nota: En caso que para la pieza analizada sea recomendada su reparacion, se
deberan desmontar los accesorios en funciéon de la magnitud y localizacion del

dano.

2.5.3 ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE SUMINISTRA EL
FABRICANTE.

A continuacién, se indican los diferentes repuestos que suministra el fabricante
para efectuar la reparacion o sustitucion de piezas del vehiculo, de los cuales se

describen los que integran la parte delantera del mismo.

Paragolpes delantero Completo
Paragolpes delantero seccionado
Soporte paragolpes delantero
Capo

Puerta

Estribo

Panel trasero cabina

Persiana
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Farola

Panel parallamas

Paral delantero seccion inferior
Marco lateral puerta

Paral trasero cabina

Capota

Cabina

PARAGOLPES DELANTERO

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION.

El fabricante del vehiculo suministra el paragolpes delantero como repuesto
original e independiente.

Esta pieza esta fabricada en Aluminio y acero cromado.

El paragolpes delantero es suministrado es dos versiones: Paragolpes Seccionado

y paragolpes competo.

UNION DE LA PIEZA
El paragolpes delantero seccionado se encuentra unido a la carroceria por medio

de 10 tornillos 20mm y 2 tornillos 13mm. La unidad completa se encuentra unida

Por 6 tornillos 20mm.
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FIGURA 8. UNION DEL PARAGOLPES DELANTERO. DE LOS AUTORES

2.5.5 SOPORTE PARAGOLPES DELANTERO
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION.
e EIl fabricante del vehiculo suministra el soporte paragolpes delantero como

repuesto original e independiente.

e Esta pieza esta fabricada en acero lo que permite una estructura mas rigida.
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UNION DE LA PIEZA

El soporte paragolpes delantero se encuentra unido a la extension de los largueros

del chasis por medio de 8 tornillos de 16mm.

FIGURA 9. UNION DEL SOPORTE PARAGOLPES DELANTERO.
DE LOS AUTORES DE LOS AUTORES

2.5.6 CAPO

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e EI| fabricante del vehiculo suministra el capo como repuesto original e
independiente.

e Esta pieza esta fabricada en Fibra de vidrio y Metton.
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UNION DE LA PIEZA:

El capo se encuentra unido a la carroceria por medio de 6 Tornillos de 13 mm.

FIGURA 10. UNION CAPO. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD:

El capo presenta acceso facil en toda su area.
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FIGURA 11. ACCESIBILIDAD CAPO. DE LOS AUTORES
2.5.7 PUERTA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e EI fabricante del vehiculo suministra la puerta como repuesto original e
independiente.

UNION DE LA PIEZA

La puerta se encuentra unida a la carroceria por medio de 6 Tornillos y una sola
bisagra.
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FIGURA 12. UNION DE LA PUERTA. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD

La puerta presenta accesibilidad facil.

. Y

FIGURA 13. ACCESIBILIDAD PUERTA. DE LOS AUTORES
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2.5.8 ESTRIBO

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e EI| fabricante del vehiculo suministra el estribo como repuesto original e

independiente.

e Este elemento esta fabricado en aluminio.

UNION DE LA PIEZA

El estribo se encuentra unido a la carroceria por medio de 17 remaches.

FIGURA 14. UNION DEL ESTRIBO. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracién cerrada el estribo presenta facil acceso.
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2.5.9 PANEL TRASERO CABINA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El fabricante del vehiculo suministra el panel trasero cabina como repuesto original

independiente.

UNION DE LA PIEZA

El panel trasero se encuentra unido a la carroceria por medio de 74 remaches.

FIGURA 15. UNION DEL PANEL TRASERO. DE LOS AUTORES
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ACCESIBILIDAD

El panel trasero presenta accesibilidad facil, tal como se indica en la figura 16.

FIGURA 16. ACCESIBILIDAD DEL PANEL TRASERO. DE LOS AUTORES
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2.5.10 PERSIANA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

El fabricante del vehiculo suministra la persiana como repuesto original
independiente.

UNION DE LA PIEZA

La persiana se encuentra unida a la carroceria por medio de 20 tornillos de 10
mm.
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FIGURA 17. UNION DE LA PERSIANA. DE LOS AUTORES

2.5.11 FAROLA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e EI fabricante del vehiculo suministra la farola como repuesto original
independiente.
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UNION DE LA PIEZA

La farola se encuentra unida a la carroceria por medio de 6 tornillos punta de

estrella.

FIGURA 18. UNION DE LA FAROLA. DE LOS AUTORES
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2.5.12 PANEL PARALLAMAS

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El fabricante del vehiculo suministra el panel parallamas como repuesto original e

independiente.

e Esta pieza esta fabricada en Aluminio.

UNION DE LA PIEZA:

El panel parallamas se encuentra unido a la carroceria por medio de 89 remaches.
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FIGURA 19. UNION PANEL PARALLAMAS. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD:

El panel parallamas presenta accesibilidad facil; tal como se indica en la figura 19.

2.5.13 PARAL DELANTERO SECCION INFERIOR

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:
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e EIl fabricante del vehiculo suministra el paral delantero seccion inferior como
repuesto original e independiente. Tal como se indica en la figura 20

e Esta pieza esta fabricada en Aluminio.

UNION DE LA PIEZA:

El paral delantero seccion inferior se encuentra unido a la carroceria por medio de

25 remaches.

FIGURA 20. UNION PARAL DELANTERO SECCION INFERIOR. DE LOS
AUTORES
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ACCESIBILIDAD:

El paral delantero presenta accesibilidad facil; tal como se indica en la figura 21.

B oY
s

FIGURA 21. ACCESIBILIDAD PARAL DELANTERO SECCION INFERIOR. DE
LOS AUTORES

39



2.5.14 MARCO LATERAL PUERTA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El fabricante del vehiculo suministra el marco lateral puerta como repuesto original

e independiente, tal como se indica en la figura 22

e Esta pieza esta fabricada en Aluminio de materiales compuestos.
UNION DE LA PIEZA:

El marco lateral puerta se encuentra unida a la carroceria por medio de 52

remaches.
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FIGURA 22. UNION MARCO LATERAL PUERTA. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD:

El marco puerta presenta accesibilidad facil; tal como se indica en la figura 22.
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2.5.15 PARAL TRASERO CABINA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El fabricante del vehiculo suministra el paral trasero cabina como repuesto original

e independiente, tal como se indica en la figura 23

e Esta pieza esta fabricada en Aluminio de materiales compuestos

UNION DE LA PIEZA:

El paral trasero cabina se encuentra unido a la carroceria por medio de 53

remaches de 13mm.

FIGURA 23. UNION PARAL TRASERO CABINA. DELOS AUTORES
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ACCESIBILIDAD:

El paral trasero cabina presenta accesibilidad facil.

FIGURA 24. ACCESIBILIDAD PARAL TRASERO CABINA. DE LOS AUTORES
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2.5.16 CAPOTA
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:
e EI fabricante del vehiculo suministra la capota como repuesto original e

independiente.

e Esta pieza esta fabricada en fibra de vidrio.

UNION DE LA PIEZA:

La capota se encuentra unida a la carroceria por medio de 87 remaches.

44



FIGURA 25. UNION CAPOTA. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD:

La capota presenta accesibilidad facil.
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FIGURA 26. ACCESIBILIDAD CAPOTA. DE LOS AUTORES
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2.5.17 CABINA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e EIl fabricante del vehiculo suministra la cabina como repuesto original e

independiente, tal como se indica en la figura 27.

e Cabina convencional de aluminio de material compuesto.

UNION DE LA PIEZA:

La cabina se encuentra unida al vehiculo por medio de 4 Tornillos.
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FIGURA 27. UNION CABINA. DE LOS AUTORES

ACCESIBILIDAD:

La cabina presenta accesibilidad facil; tal como se indica en la figura 27.

48



2.6 CONJUNTOS MECANICOS
En este apartado se describen las uniones y pasos para el desmontaje de los

elementos mecéanicos que con mayor frecuencia se retiran para la reparacion o

sustitucion de partes de la carroceria en el evento de una colision.

2.6.1 RADIADOR

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje del radiador es necesario el desmontaje y montaje del capo.

El fabricante del vehiculo suministra el radiador como repuesto original

independiente.

UNION DE LA PIEZA

El radiador se encuentra unido al condensador y al intercooler mediante 8 clips

metalicos.

=

FIGURA 28. UNION DEL RADIADOR. DE LOS AUTORES
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2.6.2 CONDENSADOR
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:
Para la sustitucion de condensador, se hace necesario el desmontaje y montaje
del capo.

El fabricante del vehiculo suministra condensador como repuesto original

independiente.

UNION DE LA PIEZA

El conjunto condensador se encuentra unido por 4 tornillos de 8 mm al intercooler.
j -~ L 2

FIGURA 29. UNION DEL CONDENSADOR. DE LOS AUTORES
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2.6.3 INTERCOOLER

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para la sustitucion de condensador, se hace necesario el desmontaje y montaje

del capo

El fabricante del vehiculo suministra el intercooler como repuesto original

independiente.

UNION DE LA PIEZA

El conjunto intercooler se encuentra unido al radiador por medio de 2 tuercas de

8 mm vy 4 tornillos 8 mm.
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FIGURA 30. UNION DEL INTERCOOLER. DE LOS AUTORES

2.6.4 SUSPENSION DELANTERA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

El fabricante del tracto camién Kenworth T-800 suministra la media suspensién

delantera despiezada y esta compuesta por ballestas y amortiguadores.

Para la sustitucion de la media suspension delantera se hace necesario el

desmontaje y montaje de las ruedas.

UNION DE CONJUNTO

El conjunto de la suspension delantera, se encuentra unida en la parte superior al
soporte de la ballesta delantero por medio de 4 tornillos 16mm y soporte de la
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ballesta trasero por medio de 4 tornillos de 16 mm, tal como se indica en la figura
31y figura 32.

FIGURA 32. UNION SUSPENSION DELANTERA. DE LOS AUTORES

2.6.5 AMORTIGUADOR DELANTERO

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:
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e Para la sustitucién Del amortiguador, se hace necesario el desmontaje y montaje

de la rueda.

e EIl fabricante del vehiculo suministra el amortiguador como repuesto original
independiente.
UNION DE LA PIEZA

El amortiguador se encuentra en la parte delantera del vehiculo unido mediante 2

tornillos de 24 mm.
Yy |

FIGURA 33. UNION DEL AMORTIGUADOR. DE LOS AUTORES
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2.6.6 BALLESTA DELANTERA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

La suspension delantera es de tipo ballesta.

El fabricante del vehiculo suministra la ballesta como repuesto original
independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El conjunto de la ballesta delantera se une al soporte de la misma por medio de 8

tornillos de 16 mm a los extremos y en la parte central por medio de 4 tuercas de

16 mmy 2 soportes en ‘U’.

FIGURA 34. UNION BALLESTA DELANTERA. DE LOS AUTORES
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2.6.7 SOPORTE BALLESTA DELANTERO ANTERIOR

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

El soporte de la ballesta delantero es la extension del chasis y es necesario el

desmontaje y montaje del conjunto radiador.

El fabricante del vehiculo suministra el soporte de la ballesta delantero anterior

como repuesto original independiente.
UNION DEL CONJUNTO
El soporte de la ballesta delantero se une a la carroceria mediante 8 tornillos 24
mm, tal como se indica en la figura 31.
2.6.8 SOPORTE BALLESTA DELANTERO POSTERIOR
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El soporte de la ballesta delantero posterior esta unido al chasis.

e El fabricante del vehiculo suministra el soporta ballesta delantero posterior

como repuesto original independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El soporte de la ballesta delantero posterior se une al chasis por medio de 3

remaches, tal como se indica en la figura 32.
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2.6.9 MUNON DE DIRECCION SUPERIOR

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e El muiidn de direccion superior solo se encuentra en el lado izquierdo del
tracto camion Kenworth T-800 y es necesario el desmontaje y montaje de la

rueda.

e El fabricante del vehiculo suministra el mufién de direccidon superior como

repuesto original independiente.

UNION DEL CONJUNTO
El mufién de direccion superior se une al brazo de direccion longitudinal mediante

1 tornillo de 32 mm y se une al splinder mediante 1 tornillo de 32 mm.

FIGURA 35. UNION MUNON DE DIRECCION SUPERIOR. DE LOS AUTORES
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2.6.10 MUNON DE DIRECCION INFERIOR

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

El muiidn de direccion inferior s se encuentra en el lado izquierdo y el lado

derecho del tracto camién Kenworth T-800.

El fabricante del vehiculo suministra el muiidn de direccion inferior como repuesto

original independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El muiién de direccién inferior se une al brazo de direccién transversal mediante 1

tornillo 32 mm y se une al splinder mediante 1 tornillo de 50 mm.

FIGURA 36. UNION MUNON DE DIRECCION INFERIOR. DE LOS AUTORES
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2.6.11 EJE DE SUSPENSION DELANTERA

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje del eje de suspension delantera es necesario el desmontaje

de las ballestas delanteras.

El fabricante del vehiculo suministra el eje de suspension delantera como repuesto

original independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El eje de suspension delantera se une a las ballestas delanteras mediante 8

tornillos de 14 mm y se une al brazo de direccion longitudinal mediante 1 tornillo

de 32 mm.

FIGURA 37. UNION EJE DE SUSPENSION DELANTERA. DE LOS AUTORES
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2.6.12 CAJA DE DIRECCION

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje de la caja de direccion es necesario soltar el brazo de

direccion longitudinal.

El fabricante del vehiculo suministra la caja de direccidon como repuesto original
independiente.

UNION DEL CONJUNTO

La caja de direccion se une mediante 5 tornillos de 16 mm a la extension del

chasis.
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FIGURA 38. UNION CAJA DE DIRECCION. DE LOS AUTORES
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2.6.13 CONJUNTOS MECANICOS DELANTEROS

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje de los conjuntos mecanicos delanteros es desmontar el capo,

desmontar el conjunto radiador, condensador, intercooler.

El fabricante del vehiculo suministra los conjuntos mecanicos delanteros como

repuesto original independiente.

UNION DEL CONJUNTO

Los conjuntos mecanicos delanteros se unen mediante 2 tornillos de 10 mm al
soporta ballesta, se une a la caja mecénica por medio de 8 tornillos de 10 mm, se
une al larguero izquierdo del chasis por una abrazadera y 2 tornillos de 10 mm y

se une al larguero derecho del chasis por medio de 2 tornillos de 10 mm.

FIGURA 39. UNION CONJUNTOS MECANICOS DELANTEROS. GOOGLE
IMAGENES
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2.6.14 AMORTIGUADOR TRASERO

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para la sustitucion del amortiguador trasero, se hace necesario el desmontaje y

montaje de la rueda. Ademas este amortiguador solo se encuentra con la

suspension de cdmara de aire.

El fabricante del vehiculo suministra el amortiguador trasero como repuesto
original independiente.

UNION DE LA PIEZA

El amortiguador se encuentra en la parte trasera del vehiculo unido por 2 tornillos

de 18 mm.

FIGURA 40. UNION DEL AMORTIGUADOR TRASERO. DE LOS AUTORES
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2.6.15 SUSPENSION TRASERA
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

La suspension trasera es de dos tipos, la primera es de tipo ballesta y la segunda

es de tipo camara de aire.
UNION DEL CONJUNTO

El conjunto de la suspension trasera tipo ballesta se une a la carroceria mediante
el soporte de la ballesta delantero con un pasador, soporte de la ballesta trasero
por medio de 1 tornillo de 10 mm y una grapa con 4 tornillos de 10 mm, como se
indica en la figura 49, el conjunto de la suspension trasera tipo cAmara de aire se
une mediante 2 tornillos de 10 mm sujetos al chasis, tal como se indica en las

figuras 41y 42.

B e
FIGURA 41. UNION SUSPENSION TRASERA. DE LOS AUTORES
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FIGURA 42. UNION SUSPENSION TRASERA. DE LOS AUTORES

2.6.16 BRAZO DE CONTROL LONGITUDINAL

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje del brazo de control longitudinal no es necesario un gran

proceso ya que es de facil acceso

El fabricante del vehiculo suministra el brazo de control longitudinal como repuesto

original independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El brazo de control longitudinal se une mediante 1 tornillo de 12 mm a la traviesa

chasis de la 5ta rueday 1 tornillo de 12 mm al eje tAndem.
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FIGURA 43. UNION BRAZO DE CONTROL LONGITUDINAL. DE LOS
AUTORES

2.6.17 CONJUNTO TANQUE DE COMBUSTIBLE
ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

El conjunto tanque de combustible estd compuesto por tapa de combustible y

mangueras de alimentacién y retorno.
El tanque de combustible esta fabricado en material aluminio.
El fabricante del vehiculo suministra el tanque de combustible como repuesto

original independiente.

Para el desmontaje del conjunto tanque de combustible se hace necesario ningun

complemento.
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UNION DEL CONJUNTO

El tanque de combustible esta ubicado en los laterales, unido al chasis por medio

de 2 abrazaderas cada una fijada con 1 tornillo de 8 mm.
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FIGURA 44. UNION DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE. DE LOS AUTORES
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2.6.18 SISTEMA DE ESCAPE

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e Para la sustitucién del sistema de escape, no se hace necesario el desmontaje y
montaje de ningun elemento.

e El fabricante del vehiculo suministra el sistema de escape como repuesto original

independiente.

UNION DE LA PIEZA

El sistema de escape se encuentra unido por medio de 6 tornillos de 8 mm a la

cabina.

FIGURA 45. UNION DEL SISTEMA DE ESCAPE. DE LOS AUTORES
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2.6.19 UNIDAD DE CONTROL MOTOR (ECU)

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

e La unidad electrénica de control motor se encuentra ubicada debajo del millare

oculto por el porta vasos.

UNION DEL CONJUNTO

La unidad electrénica de control motor (E.C.U) se encuentra fijada a la carroceria

por medio de 4 tornillos de 6 mm.

FIGURA 46. UNION DE LA UNIDAD DE CONTROL MOTOR (ECU). DE LOS
AUTORES
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2.6.20 MILLARE

ASPECTOS TECNICOS Y COMERCIALIZACION:

Para el desmontaje y montaje del millare, se hace necesario el desmontaje de las

sillas y la barra de cambios.

El fabricante del vehiculo suministra el millare como repuesto original
independiente.

UNION DEL CONJUNTO

El millare se encuentra unido al panel parallamas por 17 tornillos de 6 mm, tal

como se indica en la figura 55.

FIGURA 47. UNION DEL MILLARE. DE LOS AUTORES
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3. Conclusiones y recomendaciones

3.1 Conclusiones:

Al final de la pasantia se aprendi6 como es un trabajo de campo, tuvimos una
experiencia de como es el ambito laboral.

Con el objetivo inicial el cual seidentificd a profundidad una marca devehiculo
pesado especifico, aprendiendo asi tanto el monte y desmonte de ciertas piezas
mecanicas como al igual el monte y desmonte ciertas piezas de carroceria.
Durante el tiempo empleado se aprecio la importancia de portar los elementos de
seguridad que se deben de llevar diariamente, ya que sin ellos es un riesgo tanto
para el empleado como para la empresa.

Gracias a la pasantia laboral se conocié que Cesvi brinda talleres y ayudas para
aquellas personas que decidan aprender latoneria, pintura, aerografia entre otros

trabajos.

3.2 Recomendaciones:

Seria conveniente que la universidad brindara las pasantias como una obligacion y
no como una opcidén ya que con esta el estudiante puede exponerse y aprender
como es el ambito laboral antes de que culminen sus estudios.

Puede ser de mucha ayuda que el docente esté acompafiando al estudiante desde
que inicia a realizar la pasantia ya que el resultado final seria mucho mas
eficiente.

Se recomienda que la universidad y empresa realicen un acuerdo con la intencién
de apoyar al estudiante con un subsidio de transporte si él esta realizando las

pasantias a las afueras de la ciudad.
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