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RESUMEN

El proyecto esta centrado en la reparacion y recuperacion de un kart; el cual se encontraba
inoperativo por dafio del motor. Para el desarrollo del proyecto se tuvieron en cuenta una
serie de etapas que comprendian:
1
2- Diagnostico, Reparacion, puesta a punto y sincronizacién del motor.
3
4
5
6
En las etapas anteriormente descritas se tuvo en cuenta la geometria del vehiculo, de alli

Verificacion de la estructura o chasis del kart.

Verificacion del estado y funcionamiento de la direccion mecénica.

Verificacién de funcionamiento de los frenos mecanicos.

Verificacion de estado de la transmisién, (por cadena).

Diagnostico y reparacion de la carroceria.

constatar por medio de la metrologia y las especificaciones técnicas, como son parametros
de alineacion, parametros de reparacioén de motores, reparacion de carrocerias, transmision

de movimiento, reglaje de sistema de frenos y direccion.



CAPITULO 1

1.1.  INTRODUCCION

Los karts son definidos como un vehiculo terrestre monoplaza sin techo o cabina, sin
suspensiones, con o sin elementos de carroceria, con 4 ruedas no alineadas que estan en
contacto con el suelo; las dos delanteras ejerciendo el control de direccion y las dos traseras
conectadas por un eje de una pieza que transmiten la potencia.

Por esta razén se debe tener en cuenta esta definicidn y la serie de componentes a las cuales
se les hace referencia para poder realizar un diagnostico y mantenimiento adecuado, razon
fundamental para el desarrollo del proyecto de investigacion explicativa experimental a
realizar. Teniendo en cuenta que se manejan una serie de parametros técnicos y especificos
para la recuperacion de este vehiculo como son: par de apriete de tornillos y tuercas,
tolerancia en pistones, cilindros, ciglefal, culata y sistemas auxiliares como son el sistema
de frenos que comprende la revision de pastillas de frenos, llantas; como también puntos de

referencia para alineacion de tiempos y transmision de movimiento.

1.2.  JUSTIFICACION

El presente proyecto se enfoca en la reparacion y recuperacion del estado fisico y mecanico
de un Kkarts, de este modo aplicar los conocimientos adquiridos durante el ciclo tecnoldgico
en mecéanica automotriz, el cual comprende en conocimientos como: sistemas de control y
seguridad del vehiculo (suspension, direccién, frenos); sistemas de transmision de potencia
(cajas de velocidades mecanicas, automaticas, transfer, diferenciales); ajuste de motores
(gasolina y diesel); inyeccion, sincronizacion, equipo y electricidad automotriz. Por medio
de la aplicacion de estos conocimientos devolver la funcionalidad de este vehiculo que se

encuentra no operativo.



1.3. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

¢ Cudl es el procedimiento a seguir para la reparacion y recuperacion fisica-mecanica de un

kart?
14. OBJETIVOS
1.4.1. OBJETIVO GENERAL
Reparar y recuperar el estado fisico-mecanico de un kart para restablecer su
operatividad.
1.4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS
* Revisar y analizar informacion técnica de los sistemas existentes en el vehiculo.

* Diagnosticar y reparar los sistemas de funcionamiento del kart.

* Analizar y concluir resultados de la operacion y mantenimiento del kart.



15. PLANTEAMIENTO DE LA METODOLOGIA

Para el desarrollo del proyecto se plantea como metodologia a seguir:




CAPITULO 2

2.1. MARCO TEORICO

2.1.1. QUE ES UN KART

La Federacién Colombiana de Karts (FEDEKART), define el Kart como un vehiculo
terrestre monoplaza sin techo o cabina, sin suspensiones, con o sin elementos de carroceria,
con 4 ruedas no alineadas que estan en contacto con el suelo; las dos delanteras ejerciendo
el control de direccion y las dos traseras conectadas por un eje de una pieza que transmiten
la potencia.

Sus partes principales son: El chasis (comprendida la carroceria), los neumaticos y el
motor. Dentro de los componentes define también a las partes mecanicas como todas
aquellas necesarias para la propulsion, la direccion y frenado, asi como todos los

accesorios, movil o no, necesarios para su funcionamiento normal.

Para el chasis lo define como estructura global de ensamblaje del kart alrededor de la cual
se montan las partes mecéanicas y la carroceria, incluyendo toda pieza solidaria de dicha
estructura y que constituye el elemento soporte principal del vehiculo. Sirve de conexién
rigida de las partes principales correspondientes del chasis y de la incorporacion de piezas
auxiliares. Otorga al kart la resistencia necesaria a las eventuales cargas que aparecen
cuando esta en funcionamiento.

El Motor se entiende como el conjunto moto propulsor del vehiculo en estado de marcha,
comprendiendo un bloque de cilindros, carter, un carburador y un tubo de escape

(silencioso).

Las Ruedas estan definidas por el rin con el neumatico (coraza), que sirve para la
conduccion y/o la propulsion del kart. La transmision debera siempre efectuarse sobre las

ruedas traseras.



La figura 1 muestra en conjunto un Kart sin elementos de carroceria para entender su
composicion.

Figura 1. Partes de un Kart.
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Categorias

Estas son las categorias oficialmente inscritas en la Federacion Colombiana de Karts
(Fedekart):

- ROK CUP

- ROTAX MAX CHALLENGE.
- COPA EASY TK.

- KARTS AMATEUR.

- LAMONOMARCA ROTAX.
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http://fedekart.net/index.php/clubes

- X30 CHALLENGE-IAME.

- CAMPEONATO AMATEUR-ESCUELA DE KARTS.

2.2.2. COMPONENTES DEL KART

CHASIS:

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Birel aprobacion CIK-FIA
Modelo: TD 12.

Afio de fabricacion: 1974 a 1982.
Material: Tubo de 28 mm de didmetro, en acero de alta tension HT55
Longitud total: 1685 mm.

Ancho maximo: 1068 mm.

Distancia entre ejes: 1046 mm.
Trocha delantera: 766 mm.

Trocha trasera: 904 mm.

Peso: 56 kg.

Para conseguir y garantizar la reparacion, recuperacion y operatividad del chasis del Kart,
se realizd inspeccién visual de componentes, se verificaron cotas de alineamiento y se

realizo diagnéstico de operatividad.



Figura 2. Chasis del kart.

Fuente: imagenes de internet

Figura 3. Medidas del Kart.
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Imagen 1. Desmontaje de Componentes.

Fuente: el autor

Se desmontaron del chasis: el motor, transmision por cadena, sistema de frenos mecanico,

direccién mecanica, carenajes.

MOTOR:

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Yamaha

Modelo: KT100S

Afio de fabricacion: 1974 a 1982.

Tipo: 2T enfriado por aire

Disefio: Monocilindrico inclinado hacia adelante.
Desplazamiento: 97,6 cc

Didmetro / carrera: 52mm / 46 mm.

Relacién de compresion: 8:1

Presion de compresion: Entre 70 a 90 psi.

Sistema de encendido: TCI (Transistor controlled ignition).

16



Sistema de lubricacion: Pre-mezcla en proporcion 20-25:1
Bujia: 14 mm rosca larga con gap de 0,7 mm.
Carburador: Walbro (WB-3A)

Para conseguir y garantizar la reparacion, recuperacion y operatividad del

motor del Kart, se realiz6 inspeccion visual de componentes, se verificaron
medidas.

Figura 4. Motor 2t de Kart.
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Fuente: imagenes de internet
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CAPITULO 3

3.1. DIAGNOSTICO:

10.

11.

12.

13.
14.

Se realiz6 prueba de compresion al motor encontrando presion de compresion
de 26 Psi. Indicandonos que el estado del motor no era bueno.

Soportes de motor se encontraban en buen estado, el mantenimiento realizado se
centrd en la limpieza de estos componentes.

Carcazas cérter se encontraban en buen estado, el mantenimiento realizado se
centro en la limpieza de estos componentes, cambio de rodamientos cigiefial y
retenedores.

Cilindro se encontraba en mal estado por ralladuras, ovalizacion y pérdida de
concentricidad.

En la parte superior tenia 52,8 mm, en el centro 53,1 mm y en la parte inferior
52,6 mm

Se encamiso en estandar (STD) quedando en 52,1 mm parejo.

Culata se encontraba en buen estado el mantenimiento realizado se centr6 en la
limpieza.

Cambio de empaquetadura motor y utilizacion de eliminador de empaque donde
correspondia.

Ciguefial en buen estado, el mantenimiento realizado se centré en la limpieza.
Rodamiento (canastilla) de biela en buen estado, el mantenimiento realizado se
centrd en la limpieza.

Rodamiento (canastilla) piston en buen estado, el mantenimiento realizado se
centro en la limpieza.

Bulon piston se cambid.

Piston y anillo se cambié en STD (52 mm).

Codo escape en buen estado, el mantenimiento realizado se centré en la

limpieza.



15. Silenciador en buen estado, el mantenimiento realizado se centré en la limpieza.

16. Base y espaciadores carburador en buen estado, el mantenimiento realizado se
centro en la limpieza de estos componentes y cambio de empaques.

17. Carburador en buen estado requiriendo solamente cambio de empaquetadura y
limpieza de componentes.

18. Tornilleria en buen estado, el mantenimiento realizado se centro en la limpieza
de estos componentes.

19. Partes y componentes del encendido en buen estado, el mantenimiento realizado
se centrd en la limpieza de estos componentes.

20. Se tomd nuevamente prueba de compresion dando 85 Psi lo cual indica que el
motor quedo en especificacion.

21. Se identificaron y se inventariaron las partes acorde a las figuras 5, 6, 7, 8, 9,10.

Figura 5. Partes de Motor.

REF.
NO. PARTS NO. DESCRIPTION Q'ty
CRANKCASE -CYLINDER

1-1 787-15111-00 Case, crank R.H. 1
1-2 787-15121-00 Case, crank L.H. 1
1-3 93606-20044 Pin, dowel B 2
1-4 787-15314-01 Gasket, crankcase 1
1-5 91316-06050 Bolt, hex socket hd. 6
1-6 91316-06060 Bolt, hex socket hd. 2
1-7 92901-06600 Washer, plain 8
1-8 787-11351-00 Gasket, cylinder 1
1-9 737-11311-79 Body, cylinder 1
1-10 789-11181-00 Gasket, Cylinder Head 1
1-11 7q7.uu1-m-~ Head, cylinder 1
1-1? 95611-08640 Bolt, stud 6
1-13 929N1-N8600 Washer, nlain 6
1-14 90176-08017 Nut, cap 6
1-15 95611-08645 Bolt, stud 4
1-16 787-11175-00 Washer, holding 4
1-17 90179-08222 Nut, holding 4
1-18 90446-09118 Hose 1
1-19 90467-03003 Clip 2
1.20 787-13552-10 Nozzle 1
1-22 97301-08935 Bolt 4
1-23 92901-0%8109 Washer, spring 4
1-24 92901 -08600 Washer, -~late &4

Fuente: www.russelkarting.com
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Figura 6. Partes del conjunto Ciguefial-Piston.

CRANK-PISTON

S 2-1 787-11400-01 Crank Ass'y

2-2 787-11412-01 Crank, L.H.

2.3 787-11422-01 Crank, R.H.

2.4 787-11651-01 Rod, Connecting

2-5 93310-420F6 Bearing, big end

2-6 787-116R1-00 Pin, crank

2-7 787-15385-00 Plug, blind

2-8 787-11631-01-97 Piston(51.97mmSTD)
787-11635-11 Piston(52.25mm 1st 0S)
787-115636-01 Piston(52.50mm 2nd 0S)

2-9 787-11611-20 Ring, niston (STD)
787-11611-10 Ring, piston (1st 0S)
787-11611-20 Ring, piston (2nd 0S)

2-10 93310-21403 Bearing, small end

2-11 7%7-11633-00 Pin, piston

2-12 131-11634-00 Clip, piston pin

2-13 787-11641-01-00 Improved Thrust Washer

2.14 2330630405 Bearing (B6304C3)

2-15 93102-20158 011 Seal(5-20-36-7)

2-16 93102-20157 011 Seal(5-2N-36-7)

2-17 90282-03024 Key, straight (3-3-16)

2-1%8 727-11555-" Mut, crank

2-19 787-17442-00 Collar

Fuente: www.russelkarting.com

Figura 7. Cubierta Carter lateral motor.

CRANKCASE COVER

31 787-15411-01 Cover, crankcase

3-2 91316-06020 Bolt, hex socket hd.
343 92901-06600 Washer, plain

3.5 93306-003T0-00 Bearing (B6003)

RUSSELL 10uTns Sscinris ol ..

Fuente: www.russelkarting.com

Figura 8. Partes Escape- Admision.

INTAKE-EXHAUST

5-1 787-13566-00 Gasket, carburetor
5-2 787-13586-00 Joint, carburetor
5-3 787-13585-00 Joint, carburetor
54 787-13563-00 Gasket, carburetor
5-5 91316-06025 Bolt, hex socket hd.
5-6 95601-06645 Bolt, stud
5-7 92901-06600 Washer, plain
5= 95601-06100 Nut, U
5-8 787-14291-20 Bracket, wire adjusting
5-10 97301-06012 Bolt
5-11 92901-06100 Washer, spring
5-12 92901-06600 Washer, plate
5-13 90123-0600? Bolt, wire adjusting
5-14 95301-06700 Nut, hex
5-15 787-14610-00498 Exhaust pipe ass'y

» 5-16 8A7-14613-00 Gasket, exhaust
5«17 787-14701-00-08 Muffler, Comp.
5-18 787-14773-00 Sporing

\cﬂ 5-19 95601-08375 Bolt, stud

o 2 5-20 92901-08100 Washer, spring
5-21 95390-08600 Nut, hex
&4 QNLAR-INNT4 Clip

Fuente: www.russélkartinq.com
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Figura 9. Partes Encendido.

6-1
6-2
6-3
6-4
6-5
6-6
6-7
6-8
6-9
6-10
6-11
6-14
6-15
6-16
6-17
6-18
6-3L

T.C.I. MAGNETO

787-85500-50 T.C.I. Magneto Ass'y
787-85510-51 Stator Ass'y
787-85551-50 Rotor Ass'y
787-85540-50 T.C.I. unit ass'y

90201-18619 Washer, nlain

92501-05020 Screw, panhead
92901-05100 Washer,spring

92901-05200 Washer, plain

98501-05012 Screw, panhead
9290105100 Washer, spring
92901-05200 Washer, plain

341-26397-01 Band

294-82370-00 Plug cap ass'y

94701-00068 Plug, spark (N-59G)
90170-16199 " Nut, crank
90214-16013 Washer, claw

787-85551-70

Fuente: wwW.russeIkartinq.com

REF.
NO.

4e1
4-2
423
b4ty
4-5
4-6
4-7
. 48
4-9
4-10
4-11
412
ol 4-13
4-14
4-15
4216
4217
4-18
4-19
4-20
4-21
4222
4-23
424
4225
4226
4227
4-28
4-29
4-30
4-31
4232
4-33

Figura 10. Partes Carburador.

YAMAHA

PARTS NO.

787-14501-00
738-14577-00
738-14568-00
738-14557-00
738-14597-00
738-14546-00
738-14557-10
738-14547-00
738-14567-00
738-14555-00
738-14569-00
738-14517-00
738-14518-00
738-14538-00
738-14536-00
738-14537-00
738-14553-00
738-14552-00
738-14551-00
738-14545-00
738-14592-00
738-14523-00
738-14529-00
738-14528-00
738-14531-00
738-14533-00
738-14556-00
787-14521-00
738-14522-00
738-14548-00
787-14527-00
787-14596-00
787-14561-00

Fuente: www.russelkarting.com

21

Rotor Assy, Left Hand

DESCRIPTION
CARBURETOR

Carburetor Ass'y

Shaft Ass'y, throttle
Swievel

Ring, spring retaining
Washer

Valve, throttle

Ring, spring retaining
Lever, metalling

Screw Ass'y

Soring, throttle return
Screen, inlet

Cover, metalling diaph.
Cover Ass'y, pump
Valve, inlet needle
Gasket, metalling diaph.
Gasket, circuit

Gasket, pump

Diephragam, circuit check valve

Diaphragam, pump
Diaphragam Ass'y, metalling
Screw, metalling lever pin
Screw, idle adjust

Screw, circuit plate
Screw, pump cover

Spring, needle adjust
Spring, idle adjust
Spring, metalling lever
Needle Ass'y, highspeed
Needle, idle

Pin, metalling lever

Plate Ass'y, circuit
Washer, packing

O'Ring

- Q'ty

N O e ettt Sl
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-
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http://www.russelkarting.com/
http://www.russelkarting.com/

A continuacion se muestra el despiece del motor en el momento en que se desarmé para su

reparacion:

Imagen 2. Partes de Motor.

<<<<<

Fuente: el autor
El armado del motor se inicié por el Carter, se verifico que las carcasas que lo componen

estuvieran sin grietas, con las roscas de los tornillos de unién en perfecto estado y los
alojamientos de rodamientos y retenedores en buen estado y alineados.

Imagen 3. Revision de Carcazas de Carter

Se cambiaron los rodamientos que soportan el cigiiefial y los cuales se alojan en las
carcasas del Carter.
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Se montaron rodamientos nuevos, teniendo en cuenta que se deben retirar los guardapolvos
para que la mezcla aceite-combustible pueda lubricarlos correctamente a cualquier nivel de
revoluciones de motor.

Este montaje se realiza en prensa y/o por impacto teniendo cuidado de no dafiar los
rodamientos.

Imagen 4. Cambio rodamientos cigienal.
3 . A

Fuente: el autor

Se cambiaron los retenedores del cigliefial los cuales se alojan en las carcasas del Carter.

Se montaron retenedores nuevos, verificando que la mezcla aceite-combustible pueda
lubricarlos correctamente a cualquier nivel de revoluciones de motor sin presentar escapes
de mezcla ni de compresion.

Este montaje se realiza en prensa y/o por impacto teniendo cuidado de no dafiar los
retenedores.

Imagen 5. Cambio retenedores cigtenial.

Fuente: el autor
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La union de las carcasas del Carter para el montaje del cigiiefial debe realizarse utilizando

eliminador de empaques para garantizar la hermeticidad y estanqueidad del mismo.

Imagen 6. Eliminador de empaque en carcazas de Carter.

Fuente: el autor
El desensamble y ensamble del conjunto cigiiefial-biela se realizd en taller especializado

donde se cambid la canastilla a la biela.

Se realizd el ensamble del conjunto cigliefal-biela a las carcasas de Carter que tenian los
rodamientos y retenedores nuevos.
Se debe tener cuidado de lubricar los extremos del ciglefial con grasa para facilitar el

montaje sobre los rodamientos y no deteriorar los retenedores.

Imagen 7. Montaje conjunto ciglUefal-biela

Fuente: el autor
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Imagen 8. Montaje conjunto ciguefal-biela lubricado

Fuente: el autor
Se cambid el empaque de Carter a cilindro para garantizar la hermeticidad y estanqueidad

de este ensamble.

Imagen 9. Cambio empaque Carter a cilindro.

Fuente: el autor

Se verifica la condicion del cilindro después de venir de la rectificadora, asi como la

plenitud y estado de las roscas y esparragos de sujecion.
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Imagen 10. Revision de cilindro.

Fuente: el autor

Se realiza porting (agrandamiento de ductos en el cilindro) para aumentar el flujo de mezcla

a la lumbrera de admisién.

Imagen 11. Porting de cilindro.

Fuente: el autor
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Se realiza el montaje del piston y anillo al conjunto ciguefial-Carter verificando la correcta
posicion y el bloqueo del Buldn con los anillos de retencidn para que este no toque el

cilindro.

Imagen 12. Montaje de piston a biela en conjunto ciguefial-Carter.

Fuente: el autor

Se realiza el montaje del cilindro al conjunto Carter-cigiiefial, garantizando el apriete de
esparragos, tuercas y tornillos al torque recomendado.

Imagen 13. Montaje cilindro a conjunto Carter-cigueial.

Fuente: el autor
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Se realiza el montaje del empaqgue de culata a cilindro.

Imagen 14. Montaje de empaque de culata a cilindro.

Fuente: el autor

Se monta la culata verificando la correcta posicion en cilindro y el adecuado torque de

elementos de fijacion.

Imagen 15. Montaje de culata.

Fuente: el autor
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Se monta el sistema de encendido compuesto por volante magnético, bobina, cufia y tuerca

de fijacién apretandola al torque especificado.

Imagen 16. Montaje sistema de encendido.

Fuente: el autor

Se ajusta el sistema de encendido a las especificaciones para garantizar la correcta

generacion de la chispa de encendido y el tiempo del mismo.

Imagen 17. Ajuste del sistema de encendido.

Fuente: el autor
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Se coloca la tapa de Carter lateral la cual protege del ambiente el sistema de encendido y

sus componentes quedando el motor listo para montar en chasis.

Imagen 18. Montaje tapa Carter lateral.

Fuente: el autor

Imagen 19. Motor listo para montaje a chasis.

Fuente: el autor
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Se monta el motor al chasis para luego montar escape y carburador.

Imagen 20. Montaje motor a chasis.

Fuente: el autor

Se montan el escape, carburador, el kit de arrastre compuesto por pifion, plato y cadena al

igual que todas las guardas metalicas y plésticas.

Imagen 21. Montaje escape, carburador, kit de arrastre con el resto de accesorios.

Se alinea el conjunto de arrastre, se tensiona la cadena moviendo el motor y se bloquea
apretando al torque especificado los tornillos de fijacion del motor y soportes.
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Imagen 22. Alineacion y montaje de accesorios de motor.

Fuente: el autor

Se conecta la manguera de vacio que acciona la bomba de gasolina integrada al carburador,
el sistema de combustible y la guaya de mando del acelerador.

Imagen 23. Conexion manguera de vacio, sistema de combustible y guaya de mando
del acelerador.
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Conectado el sistema de combustible, la guaya de mando del acelerador y la manguera de
vacio; el Kart queda totalmente armado en sus sistemas y componentes mecanicos como

son: chasis, pedaleras, motor, sistema de frenos, ejes, ruedas, direccion.

Imagen 24. Kart totalmente armado en la parte mecanica.

Fuente: el autor

DIRECCION

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Birel aprobacion CIK-FIA

Modelo: TD 12.

Afio de fabricacion: 1974 a 1982.

Materiales:

-Tubo en acero de 42” de didmetro para la columna de direccion.
-Varilla en acero y uniballs tipo aviacion para las bieletas de direccion.

-Timon en acero de tres radios forrado en cuero.
-Toe-in (convergencia): 1 grado.
-Caster: 16 grados.

-Camber: -3 grados.
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-Angulo del King pin: 13 grados.

-King pin offset: 53, 3 mm

Imagen 25. Componentes de la direccion.
. i i 3 i

Fuente: imagenes de internet

Imagen 26. Componentes de la columna de direccion.

Fuente: imagenes de internet
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FRENOS

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Birel aprobacion CIK-FIA

Modelo: TD 12.

Afio de fabricacion: 1974 a 1982.

Accionamiento: Mecanico por guaya.

Materiales:

- Manzana en aluminio seccionada y de fijacion con chaveta y tornillo-
tuerca.

- Disco en acero fundido, ventilado fijado a la manzana por tornillos-tuercas.

- Pastillas con base en l&mina de acero y material de friccion en metal y
ceramica.

Graduacién: Mecanica por tornillos con contratuerca.

Retroceso de pastillas: Por resorte en guaya.

Imagen 27. Componentes del sistema de frenos

Fuente: imégenes de internet
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Imagen 28. Fijacion de disco de freno a manzana

Fuente: imégenes de internet

Imagen 29. Ensamble de freno a manzanay a eje.

Fuente: imagenes de internet
TRANSMISION POR CADENA

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Birel aprobacion CIK-FIA

Modelo: TD 12.

Afio de fabricacién: 1974 a 1982.

Pifion: Acero tratado térmicamente fijo a cigliefial por cono, chaveta y tuerca
Corona: En aluminio

Manzana de fijacion: En fundicion de acero.

Cadena: Estandar

Relacion de transmision: Intercambiable acorde a circuito.

Relacion de transmision actual: Z2/Z1= 67/9=7,44
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Imagen 30. Relacion de transmision, desarrollo y factores a tener en cuenta.

Relacion y Desarrollo

- " " Factores
' Pifidn motor M - Dientes \+ Dientes _-_
\ Corona eje ﬂ + Dientes ‘- Dientes ’ Cirauito N Virado l Rapido
" Aceleracion | Rapida | Lenta | fese | +Peso | - Peso
\Velocidad punta ﬂDisminuyeﬂ‘rAumenta { Earmoiar V Poce , Mudho

Fuente: imégenes de internet

Imagen 31. Corona dentada en aluminio.

.. - ‘7""4,
e ® "

Fuente: imagenes de internet

CARROCERIA.

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Birel aprobacion CIK-FIA
Modelo: TD 12.

Afio de fabricacion: 1974 a 1982.
Materiales: Fibra de vidrio y plastico

La carroceria estd compuesta por varias piezas independientes que reciben el
nombre de carenaje.
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Debido a que actualmente esta prohibida la utilizacion de carenaje en fibra de vidrio, se
requeriria reemplazar las partes en fibra de vidrio por plastico para que el kart pueda
competir en una categoria amateur. En las siguientes Imagenes se ve parte del proceso de

reparacion y recuperacion de la carroceria.

Imagen 32. Preparacion de la carroceria para pintura.

Fuente: el autor
Imagen 34. Pintura con color final para la carroceria.

&

utor

Fuente: el a
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Imagen 35. Montaje en Kart de la carroceria.

Fuente: el autor

Imagen 36. Montaje final en Kart de la carroceria.

Fuente: el autor

Imagen 37. Kart totalmente listo para prueba de ruta.

Fuente: el autor
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LLANTAS

ESPECIFICACIONES:

Fabricante: Brigestone

Tipo: slicks de competencia

Dimensiones delanteras: 10-3,60-5 tubeless
Dimensiones traseras: 11-6,00-5 tubeless.
Compuesto: Intermedio

Imagen 38. Dimensiones de llantas para kart.

11 X 7.10 - 5

A B C

Ancho Diametro Diametro
banda llanta neumatico

(pulg.) (Eulg-) (pulg.)

Fuente: imagenes de internet

Imagen 39. Llantas para lluvia y seco.

Fuente: imagenes de internet
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Imagen 40. Montaje correcto de llantas cuando tienen sentido de rotacion

ROTP‘TlﬂN": fROTATfON
e aread
Correcto Incorrecto

Fuente: imagenes de internet

TABLA 1. COMPORTAMIENTO DE LAS LLANTAS SEGUN FACTORES
Fuente: imégenes de internet

PRESION MAS ALTA MAS BAJA
Agarre Decrece Aumenta
Area de contacto Decrece Aumente
Respuesta del volante Répida Lenta
Rigidez lateral Mas dura Mas blanda
Rendimiento mojado Aumenta Decrece
Duracion Decrece Aumenta

Debido a que no se tenia el manual de torques del motor se utilizé la siguiente tabla

genérica
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TABLA 2 TORQUES UTILIZADOS EN APRIETE DE TORNILLERIA

TABLA DE ESPECIFICACIONES No. 6
(SPECIFICATIONS TABLE No. 6)

Torque de servicio tornillos milimétricos
Mw&nwwm

-_-__
-_“mm

KMM'W
*-.. %uamamumu&umm
soecihiod tightening torques

M&ﬁﬂb“”hm toot)

*.+%, GUTEMBERTO @
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4.1. MANTENIMIENTO CORRECTIVO DE MOTOR

CAPITULO 4

En la siguiente tabla se mostrara los elementos que se cambiaron al motor del kart para

recuperarlo, ya que se encontraban en mal estado.

TABLA 3 ESTADO DE LAS PIEZAS DE ACUERDO CON EL MANTENIMIENTO

CORRECTIVO.
ESTADO INICIAL DEL METODO DE ESTADO FINAL DEL
COMPONENETE REPARACION COMPONENTE
RECTIFICACION SE ENCAMIZO EL
MOTOR/ CILINDRO 53.30 CILINDRO Y SE
OVALAMIENTO RECTIFICO 52.8 mm
CAMBIO POR COMPRA DEL PISTON

MOTOR/ PISTON

RECOSTAMIENTO

52.8mm

MOTOR/BULON DEL
PISTON

CAMBIO POR DESGASTE

COMPRA DE BULON

4.2. INSPECCION Y MANTENIMIENTO CORRECTIVO DEL CHASIS

- Los tubos que conforman el chasis y soldaduras se encontraban en buen estado el

mantenimiento realizado se centro6 en la limpieza de estos componentes.

- Parachoques delantero se encontrd en buen estado el mantenimiento realizado se centrd en

la limpieza y apriete de tornillos de fijacion.

- Parachoques trasero se encontro en buen estado el mantenimiento realizado se centro en la

limpieza y apriete de tornillos de fijacion.




- Pedales de acelerador y freno se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado
se centrd en la limpieza de estos componentes y la lubricacién del eje pivote con grasa
chasis EP No. 2.

- Columna, bieletas y volante de direccidn se encontraban en buen estado el mantenimiento
realizado se centrd en la limpieza de estos componentes y la lubricacion de la base donde
gira la columna con grasa chasis EP No. 2.

- Guarda cadena y soportes se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado se

centro en la limpieza de estos componentes y apriete de tornillos de fijacion.

- Cachos y bocines se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado se centr6 en

la limpieza de estos componentes y la lubricacion con grasa de rodamientos EP No. 2.

- Eje trasero se encontr6 en buen estado el mantenimiento realizado se centré en la

limpieza.

- Rodamientos y porta rodamientos se encontraban en buen estado el mantenimiento
realizado se centro en la limpieza de estos componentes y la lubricacion con grasa de

rodamientos EP No. 2 y apriete de tornillos de fijacidn de las chumaceras.

- Silla piloto se encontr6 en buen estado el mantenimiento realizado se centré en la

limpieza y apriete de tornillos de fijacion.

- Disco, pastillas y mordaza de freno mecénico se encontraban en buen estado el
mantenimiento realizado se centro en la limpieza de estos componentes y la lubricacion con

grasa de rodamientos EP No. 2. En los sitios de pivotaje.

- Soportes de escape se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado se centré en

la limpieza de estos componentes y apriete de tornillos de fijacion.



- Ruedas y rines delanteros y traseros se encontraban en buen estado el mantenimiento
realizado se centrd en la limpieza de estos componentes calibracion depresion de aire a 15

psi y apriete de tuercas de fijacion.

- Manguetas se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado se centr6 en la

limpieza de estos componentes.

- Guayas de acelerador y freno se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado

se centrd en la limpieza de estos componentes y lubricacidn con aceite para guayas.

- Bandeja posa pies se encontraba en buen estado el mantenimiento realizado se centr6 en

la limpieza y apriete de tornillos de fijacion

- Soportes carenaje se encontraban en buen estado el mantenimiento realizado se centrd en

la limpieza de estos componentes y apriete de tornillos de fijacion.

- Tanque de combustible se encontraba en buen estado el mantenimiento realizado se centrd

en la limpieza y verificacion de las mangueras de trasiego y ventilacion y fijaciones.

- Pintura del chasis se encontraba en buen estado el mantenimiento realizado se centr6 en la

limpieza.

4.3. INSPECCION Y MANTENIMIENTO CORRECTIVO DE LA DIRECCION
-Timén en buen estado el mantenimiento realizado se centré en la limpieza.
-Los tubos que conforman la columna de direccion, varillas y uniballs se encontraban en
buen estado, el mantenimiento realizado se centrd en la limpieza de estos componentes y

torqueo de los tornillos de fijacion.

-Se verifico que el Toe-in (convergencia) estuviera en 1 grado.



-Se verifico que el Caster estuviera en 16 grados, para garantizar el alineamiento de la
direccion y el chasis ya que es fijo por construccién como se ve en la imagen 26.

- Se verifico que el Camber estuviera en -3 grados para garantizar el alineamiento de la

direccion y el chasis ya que es fijo por construccion como se ve en la imagen 26.

- Se verifico que el angulo del King pin tuviera 13 grados, para garantizar el alineamiento

de la direccion y el chasis ya que es fijo por construccion como se ve en la imagen 26.

- Se verifico que el King pin offset tuviera 53,3 mm, para garantizar el alineamiento de la

direccién y el chasis ya que es fijo por construccién como se ve en la imagen 26.

4.4. INSPECCION Y MANTENIMIENTO CORRECTIVO DEL SISTEMA DE
FRENOS

- Se verifico el buen estado del pedal y resorte de retroceso, el mantenimiento se centr6 en

la limpieza y lubricacion del eje pivote.

- Se verifico el buen estado de la guaya y su funda, el mantenimiento se centr6 en la

limpieza y lubricacion de esta.

- Manzana en aluminio en buen estado, el mantenimiento se centré en la limpieza y torqueo

de los elementos de fijacion.

- Disco de freno en buen estado, el mantenimiento se centro en la limpieza y torqueo de los

elementos de fijacion asi como la sentada con tela esmeril.

- Pastillas de freno en buen estado, el mantenimiento se centrd en la limpieza, la sentada

con tela esmeril y graduacion.



- Caliper (mordaza) de freno en buen estado, el mantenimiento se centro en la limpieza,

lubricacion con grasa del pivote y verificacion del resorte de retroceso.

45. INSPECCION Y MANTENIMIENTO CORRECTIVO SISTEMA DE
TRANSMISION POR CADENA

- Pifién se encuentra en buen estado, el mantenimiento se centrd en la limpieza y torqueo de

la tuerca de fijacion.

- La corona se encuentra en buen estado, el mantenimiento se centr6 en la limpieza y

torqueo de los elementos de fijacion.

- Manzana de fijacion, se encuentra en buen estado, el mantenimiento se centré en la

limpieza y torqueo de los elementos de fijacion.

- Cadena de transmision se encuentra en buen estado, el mantenimiento se centrd en la

limpieza y lubricacidn con aceite para cadenas.

- Los anteriores componentes constituyen el kit de arrastre y se tensionaron a la

especificacion (flecha en el mayor arco entre 5a 10 mm.

4.6. MANTENIMIENTO CORRECTIVO DE LA CARROCERIA.

Las piezas mencionadas a continuacion se encontraban rayadas, golpeadas y con algunas

fisuras:

-Bomper delantero.
-Paragolpes lateral izquierdo y derecho.

-Porta nimero



Por lo que la reparacion y recuperacion, se realizo preparando las superficies y que
basicamente consistio en remover calcomanias, pelar pintura anterior, rellenar con material
los rayones vy fisuras; para posteriormente pulir las superficies dejandolas listas para el

proceso de repintado.

El proceso de repintado consistid en aplicar base y luego fondo para garantizar la aplicacion
del color.

Cuando las piezas estaban secas se procedio a pintarlas con el color final en varias capas

para garantizar el cubrimiento y la uniformidad del tono en todas las piezas.
4.7. INSPECCION DE LAS LLANTAS.
- Se verifico el buen estado de las llantas, el mantenimiento se centr6 en la limpieza,

calibracién de presiones, verificacion del correcto montaje y torque de los elementos de

fijacion.



CAPITULO 5

5.1. RECOMENDACIONES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
PREVENTIVO

5.1.1. MANTENIMIENTO PREVENTIVO GENERAL DEL KART
El mantenimiento preventivo del kart BIREL CID KTC100 consistente en:

- Limpieza, lubricacion y re-torqueo del motor.

- Inspeccion visual al freno mecénico para ver como estan las pastillas de freno si
aguantan una carrera o toca reemplazarlas por unas nuevas); se realiza después de 8
horas de uso y cada vez que se requiera acorde a inspeccion visual.

- El mantenimiento correctivo se realiza reparando las piezas, sistemas o
componentes que lo requieran acorde con inspeccion de estos y con la guia de
mantenimiento y operacion de cada fabricante.

5.1.2. RECOMENDACIONES DE OPERACION DEL KART

Las recomendaciones que se deben tener en cuenta en la operacién del kart son:

- No superar el peso maximo admisible que soporta el mismo que es de 75

kilogramos.

- No revolucionarlo a mas de 9000 rpm porque el motor sufriria una ruptura de biela

o0 de las juntas que lo sostiene.



- Hacer las inspecciones periodicamente para que el kart opere en condiciones

seguras y el conductor no vayan a sufrir ninguna lesién grave.



CAPITULO 6

6.1. CONCLUSIONES

Se ejecutd el mantenimiento, recuperacion y puesta en funcionamiento del Kart,

devolviendo su valor comercial.

Se aplicaron los conceptos tedricos, técnicos practicos de materias vistas durante la

tecnologia en mecanica automotriz como lo son:

- Metrologia, aplicada en la medicion de todos los componentes del Kkart,

- Mecénica general, aplicada en la verificacion de los maquinados hechos en la
rectificadora y en los pares de apriete aplicados a los elementos de sujecion,

- Sistemas de seguridad y control, aplicados en el sistema de frenos y direccion
mecanica, Sistemas de transmision de potencia; aplicados en la transmisién
mecanica por cadena, Ajuste de motores; aplicados en la reparacion del motor
mono cilindrico de 2 tiempos enfriado por aire.

Se adquirié experticia en reparacion y recuperacion de todos los sistemas y

componentes mecanicos de los cuales consta el Kart.

La aplicacién de todas y cada una de las etapas de taller enunciadas se puede

recuperar y reparar cualquier tipo de elemento mecanico o maquinaria.



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

De castro Miguel (1982). Puesta a punto de motores. 7ma. Edicion. Ediciones CEAC Perd,

164 Barcelona- Espafia.

De castro Vicente Miguel (1982). Trucaje de motores. Biblioteca CEAC del taller del

automovil. 8va. Edicion. Ediciones CEAC Peru, 164 Barcelona-Espafia.

Ruigi Luis (1985). Preparacion de motores de competicion. Biblioteca del automovil
CEAC.5ta. Edicion. Ediciones CEAC Peru, 164-08020 Barcelona-Espafia.

Russell, Karting specialties Inc. P.O Box 9669 Kansas city, Missouri 64134.

Consultado en linea:

www.yamaha.com/Motor KT100

www.birel.com/Chassis TD12

www.russelkarting.com/Técnicas de kartismo

www.google.com (Buscador de imagenes de Kart)



http://www.yamaha.com/Motor%20KT100
http://www.birel.com/Chassis%20TD12
http://www.google.com/

