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INTRODUCCION

El presente disefio de PESV tiene como finalidad mitigar los accidentes, realizando
un sistema para aplicar la Resolucion 1565 de 2014 la cual es obligatoria para todas las
empresas prestadoras de transporte de servicio publico con una flota mayor a 10
vehiculos. Por consiguiente, el presente proyecto tiene como finalidad desarrollar un
PESV que se ajuste a las necesidades especificas de la Planta Murcia Construcciones
S.A.S, en el proyecto Cambao- Alban para mitigar y prevenir la probabilidad de

accidentes en los conductores, pasajeros y peatones.

Alli nace la pregunta ; Como mitigar y controlar los indices de peligros y riesgos
en la via para conductores, pasajeros y peatones de la Planta Murcia Construcciones
S.A.S proyecto Cambao- Alban? Se recopilo informacion precisa para lograr plantear el
objetivo, con el fin de lograr identificar los riesgos y controlar los accidentes de transito

en los que se puedan ver involucrados los trabajadores de la planta.

Para el desarrollo del presente trabajo se utiliz6 una metodologia de estudio
descriptivo, desde el enfoque cualitativo, utilizando observaciones, entrevistas y
aplicacion de encuestas para obtener la informacion y analizarla. dicha informacion
permitio la creacidn de un diagnostico estratégico, de identificacion de peligros y
evaluacion de riesgos utilizando la Guia técnica colombiana 45, junto a una
investigacion ardua donde se tienen en cuenta antecedentes institucionales, nacionales e

internacionales, que permitieran apoyar y guiar la creacion de un PESV.

Estos aspectos se tendran en cuenta para realizar un plan estratégico de

seguridad vial optimo logrando mitigar y prevenir los posibles accidentes o choques
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teniendo en cuenta los 5 pilares de accién como lo son: Fortalecimiento Institucional,
Comportamiento Humano, Vehiculos Seguros, Infraestructura Segura y Atencion de

Victimas.

Con la elaboracion del presente documento se pretende exponer las posibles causas
de los accidentes de transito en la Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto
Cambao- Alban identificando las vias en mal estado, volquetas no aptas para prestar el
servicio, conductores no capacitados, entre otras; todo con el fin de mejorar la seguridad

de los diferentes actores viales y tratar de mantener nulos los accidentes en las vias.
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1. Disefio del Plan Estratégico De Seguridad Vial en Planta Murcia
Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban

Dando cumplimiento a la LEY 1503/2011, que establece la necesidad de
“promover en las personas la formacion de habitos, comportamientos y conductas
seguros en la via” y consiente de la importancia que para la organizacion es la
prevencion de accidentes, enfermedades, dafios materiales o dafios a terceros, que se
pueden generar cuando somos actores de la VIA. Establece el presente Plan
Estratégico de Seguridad Vial, en adelante PESV, como base estratégica de todas
aquellas acciones, presentes o futuras, enfocadas a la reduccion del riesgo de
seguridad vial al que se encuentran expuestos los colaboradores de la planta durante
el desarrollo de los procesos propios de su labor que pueden llegar a presentarse al
interior y al exterior del Proyecto de la via Cambao-Alban, debido a la movilizacion
que se realiza en las vias. En consecuencia, con la Politica de Seguridad Vial de la
planta, constituido a partir de la disciplina de la gestion del riesgo, y soportado sobre
los pilares de la Guia Metodoldgica para la Elaboracion del Plan Estratégico de
Seguridad Vial expedida mediante el Decreto 2851 del 2013 del Ministerio de
Transporte, pretende mitigar la ocurrencia de accidentes de transito y/o la gravedad

de sus consecuencias.

Por esta razén y en cumplimiento de las responsabilidades legales establecidas
para la planta, se formulara el presente disefio de Plan Estratégico de Seguridad
Vial, en el cual se definiran todas las acciones, tiempos, recursos y responsables que
permitiran reducir en lo posible prevenir cualquier situacion que pueda generar
riesgo para los peatones, conductores y/o pasajeros que se encuentre desarrollando
operaciones necesarias para el cumplimiento misional de la Planta Murcia

Construcciones S.A.S.
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2. Planteamiento del problema

Segtin la publicacion “Salve VIDAS — Paquete de medidas técnicas sobre seguridad
vial” de la Organizacién Mundial de la Salud, los accidentes de transito, que ocupan
actualmente el noveno lugar entre las principales causas de defuncién a nivel mundial y
para todos los grupos de edad, suponen la pérdida de mas de 1,2 millones de vidas y
causan traumatismos no mortales a cerca de 50 millones de personas en todo el mundo
cada afio. Casi la mitad (49%) de las personas que mueren en las vias de transito del
mundo son peatones, ciclistas y motociclistas. Los accidentes de transito son la
principal causa de defuncién para las personas de edades comprendidas entre los 15y

los 29 afios.

La Ley 1503 de 2011 que promueve la formacion de habitos, comportamientos y
conductas seguros en la via mediante el disefio de un Plan Estratégico de Seguridad Vial
(PESV), una herramienta enfocada a prevenir el nimero de muertes y/o lesiones
asociadas con accidentes de transito. Por lo tanto, es importante continuar con el
fomento de la prevencion y buenas practicas en cuanto a seguridad vial en cada una de

las empresas en Colombia,

El Plan Estratégico de Seguridad Vial reconoce cinco ejes de accion que requieren
de la ejecucion de una serie de programas, procedimientos, y acciones que al trabajar de
manera integral permitiran evidenciar un cambio en la cultura vial, y por tanto una
disminucion significativa en la tasa de accidentalidad y mortalidad del pais; estas lineas
son: Gestion Institucional, Comportamiento Humano, Vehiculos Seguros,

Infraestructura Segura y Atencion de Victimas.
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Por consiguiente, el presente proyecto tiene como finalidad desarrollar un PESV
que se ajuste a las necesidades especificas de la Planta Murcia Construcciones S.A.S
sede San Pedro Armero-Guayabal para mitigar y prevenir la probabilidad de accidentes

en los conductores, pasajeros y peatones.

2.1.Pregunta de investigacion

Teniendo en cuenta que la Planta Murcia Construcciones S.A.S en el proyecto
Cambao- Alban presta los servicios de proyectos de ejecucion vial, extraccion,
procesamiento y comercializacion de agregados pétreos, produccion y comercializacion
de mezclas asfélticas en caliente, transporte de carga; es necesario contemplar los
riesgos y peligros a los que estan expuestos los conductores, pasajeros y peatones en la

via.

Por lo tanto, surge la pregunta ¢ Como mitigar y controlar los indices de peligros
y riesgos en la via para conductores, pasajeros y peatones de la Planta Murcia

Construcciones S.A.S proyecto Cambao- Alban?
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3. Objetivos

3.1.0Dbjetivo general

Disefiar el Plan Estratégico de Seguridad Vial para la Planta Murcia
construcciones S.A.S proyecto Cambao- Alban, con el fin de prevenir y controlar los
peligros y riesgos viales a los que se puedan ver involucrados los trabajadores de la

compafiia en su condicién de conductores, pasajeros y peatones.

3.2. Objetivos especificos

Realizar un diagnostico inicial de los vehiculos que se utilizan en transporte de
materiales y de personal en la Planta Murcia construcciones S.A.S proyecto Cambao-

Alban, para realizar la evaluacion de los riesgos y peligros de la compafiia.

Analizar y documentar los 5 pilares establecidos en el Decreto 2851 del 2013 de la
Planta Murcia construcciones S.A.S proyecto Cambao- Albén,
Disefiar un Plan Estratégico de Seguridad Vial que ayude a la mitigacion de

accidentalidad en la Planta Murcia construcciones S.A.S proyecto Cambao- Alban,
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4. Justificacion y delimitacion

MURCIA CONSTRUCCIONES SAS es una empresa del sector construccion de

obras civiles e infraestructura vial, produccion de agregados pétreos, desarrolla

proyectos a nivel nacional, en sector transportes, mineria e infraestructura urbana.

Tabla 1ldentificacion de la Planta

MURCIA CONSTRUCCIONES S.A.S

NIT

SECTOR:

ACTIVIDAD ECONOMICA
DEPARTAMENTO

CIUDAD

DIRECCION

TELEFONO

NOMBRE DE L’ARL

NO TRABAJADORES

CENTRO DE TRABAJO /PROYECTOS

830.029.582-2

Privado

Construccion Obra Civil
CUNDINAMARCA

BOGOTA

Carrera 82 No 99-51 Torre A Oficina 205
2187709

SURA

67

3
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4.1 Justificacion

El presente disefio de PESV tiene como finalidad mitigar los accidentes, realizando
un sistema para aplicar la Resolucion 1565 de 2014 la cual es obligatoria para todas las
empresas prestadoras de transporte de servicio publico con una flota mayor a 10

vehiculos.

El disefio del Plan Estratégico de Seguridad Vial es una ayuda para dicha plnata ya
que afianza el compromiso del cuidado a la salud y seguridad de los trabajadores de la
Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao —Albéan; ya que permite
promover en las personas la formacion de hébitos, comportamientos y conductas
seguras en la via y, en consecuencia, la formacion de criterios autonomos, solidarios y
prudentes para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la
via publica y permite fomentar la cultura del auto cuidado.

El presente proyecto tiene como metodologia un estudio descriptivo desde el
enfoque cualitativo a través de observaciones, entrevistas y encuestas. La etapa para
realizar el presente proyecto esta dividida en 4 fases: fase diagnostica, fase de
investigacion, fase de analisis del diagndstico inicial y finalmente la propuesta de

solucion. Cada uno de ellos soportado en un marco teérico, conceptual y legal.
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4.2 Delimitacion

La elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad Vial para la Planta Murcia
Construcciones S.A.S, se desarrollara para el Proyecto de la via Cambao —Alban, se
ejecutara en base a la guia metodoldgica, establecida por el Ministerio de Transporte,
mediante resolucién 1565 del 6 de junio de 2014. El proceso de realizacién de encuestas
y utilizacion de otras herramientas para la recoleccién de informacion en la fase de

diagnostico y se de acuerdo con lo propuesto.

El trabajo de investigacion sera realizado en el departamento del Tolima debido a
que se desarrolla el proyecto en la via Cambao-Alban desde Julio de 2020 y su Planta

como tal esta situada en Armero Guayabal.

El proceso de disefio del presente proyecto no debe pasar del mes de diciembre de

2020 para lograr los respectivos ajustes en enero del 2021.

Dentro de la delimitacion poblacional nos soportaremos en el personal del proyecto
Cambao —Alban, de la Planta Murcia Construcciones S.A.S directivos, lideres de
proceso, coordinadores y el recurso mas importante los conductores, uno de los
objetivos es contemplar los vehiculos subcontratados y su gestién al interior de la

operacion.

4.3.Limitaciones

El Plan de Seguridad Vial tiene el cubrimiento para todos los colaboradores del

proyecto de la via Cambao Alban donde se involucre participacion en la via sea como



peatdn, pasajero, conductor de vehiculos, operadores de maquinas que desarrollan las
operaciones de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS en el proyecto que desarrollan

actualmente, determinando las competencias pertinentes de los conductores.

18
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5. Marco de referencia

5.1.Marco Teorico

La seguridad vial es una de las grandes preocupaciones en los paises donde los
procesos acelerados de desarrollo y expansion se mueven a una gran velocidad, frente a
la demanda de sus habitantes que con ellos vienen los accidentes viales ya sea por falta

de leyes, cultura o de conocimiento, para lo cual.

Para el soporte tedrico del Disefio del Plan Estratégico De Seguridad Vial en
Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban de se han tomado varios
autores, documentos y Planes Estratégicos de Seguridad Vial (PESV), que aporten a mi
conocimiento para me permitan, guiar, disefiar, implementar, mitigar y controlar los
accidentes de transito en los que se puedan ver involucrados los trabajadores de la
Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban en su condicion de

conductores, pasajeros o0 peatones.

5.1.1. Politicas De Prevencion Viales

Esta en furor la creacion de Planes Estratégicos De Seguridad Vial en todas las
empresas publicas y privadas por lo tanto deben establecer unas politicas de seguridad
vial, donde su principal objetivo sea definir los lineamientos generales de educacion,
responsabilidad social y empresarial hacia la prevencion de accidentes viales, Por lo
tanto surge la necesidad de “implementar normas, planes y politicas de prevencion

viales” (Ministerio de Transporte, 2018).
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llustracion 1 Politica de Seguridad Vial

El Factor Humano en la Seguridad Vial es uno de los mayores problemas que
afectan la salud de las sociedades modernas, y en Colombia no es ajeno a esa
problematica, los siniestros de transito es una cuestién compleja, que abarca entre otros

elementos como: al vehiculo, la via, el ambiente y el factor humano.

La Factor Humano es uno de los factores mas determinantes en la ocurrencia de
accidentes en las vias, gran parte de estos se ocasionan por las imprudencias que
comente la persona, ya sea peaton o conductor; el ritmo de vida es muy acelerado cada
individuo lleva su afan propio y en ocasiones este nos lleva a cometer imprudencias que
pueden llegas a ser fatales como lo puede ser pasarse un semaforo en rojo, no utilizar
los puentes peatonales, no llevar los elementos de seguridad apropiados o el mal uso de

estos y otras muchas formas que pueden desencadenar un accidente en las vias.

En el mundo las cifras de accidentes viales son alarmantes, uno de los factores
mas comunes pero a la vez mas graves es el conducir o trasladarse bajo efectos del
alcohol y sustancias psicoactivas lo cual son componentes que influyen en el abuso de
la velocidad en las carreteras y el aumento de las violaciones de las normas de transito;

esto ha llevado a los gobiernos y entidades relacionadas con el tema vial a crear
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campafas de concientizacion y de cultura en cada uno de los actores de las vias, estas
camparias abarcan diferentes tematicas que son muy explicitas en demostrar la gravedad
de los accidentes de transito en las vidas de los protagonistas del episodio como de las

familias que se ven afectadas por estos evento desafortunados.

5.2.1.1 El medio ambiente o factor ambiental:

De acuerdo con (ARL SURA, 2018) este factor se encuentra constituido por los
elementos como las condiciones meteoroldgicas tales como la lluvia, niebla, humo y
luminosidad son algunos de los principales constituyentes de las condiciones
meteoroldgicas, asi mismo influye el tipo de calzada, banquinas, la existencia de peralte,
puentes, alcantarillas, pendientes y aboveda miento de la via de circulacion, su estado de
conservacion y mantenimiento influirdn también en la circulacién de los vehiculos y en
los siniestros que se puedan producir, por otro lado se encuentran en la via factores tales
como: animales, nifios, personas distraidas, vehiculos que obstruyen las vias, obras
civiles en proceso, etc., que se convierten en factores de riesgo, sobre todo para aquellos
conductores que no se concentran lo suficiente mientras estan manejando. Por lo tanto
dentro del Plan Estratégico de Seguridad Vial se reconoce estos puntos de accion que
requieren de una pronta ejecucién y de una serie de programas, procedimientos, y
acciones que al trabajar de manera integral permitiran evidenciar un cambio en la
cultura vial, y por tanto una disminucion significativa en la tasa de accidentalidad y

mortalidad del pais

5.1.2. Plan Estratégico de Seguridad Vial, el (PESV)

Se define como instrumento de planificacion, que consigna en un documento las
acciones, mecanismos, estrategias y medidas que deben adoptar las empresas del sector

publico y/o privado, ademas de ser “una carta de navegacion que orienta y propicia
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medidas concertadas, indicativas e integrales en todo el territorio nacional, fomenta la
formulacién y aplicacion de politicas y acciones a nivel regional, departamental y
municipal, con el objetivo de reducir el nimero de victimas fatales y no fatales a nivel

nacional”. (Ministerio de Transporte, 2018).

Por lo tanto, surge la necesidad de implementar normas, planes y politicas de
prevencion viales, los cuales son desarrolladas por la Ley 769 de 2002 Cédigo Nacional
de Trénsito Terrestre con el fin de creacion de un plan estratégico de seguridad vial para
la Planta Murcia Construcciones S.A.S, con el fin de prevenir y controlar la ocurrencia
de accidentes de transito en los que se puedan ver involucrados los trabajadores del

Proyecto Cambao- Alban.

5.1.3. Riesgos laborales (ARL)

Se tendran en cuenta la implementacion de la normatividad, procedimientos de
acuerdo a la empresa al disefiar y ejecutar el plan de seguridad y los Riesgos laborales
(ARL) que se encuentren al implementar el plan estratégico “El Sistema General de
Riesgos Profesionales es el conjunto de entidades publicas y privadas, normas y
procedimientos, destinados a prevenir, proteger y atender a los trabajadores de los
efectos de las enfermedades y los accidentes que pueden ocurrirles con ocasién o como

consecuencia del trabajo que desarrollan.

El Sistema General de Riesgos Profesionales establecido en este decreto forma
parte del Sistema de Seguridad Social Integral, establecido por la Ley 100 de 1993. Las
disposiciones vigentes de salud ocupacional relacionadas con la prevencion de los

accidentes de trabajo y enfermedades profesionales y el mejoramiento de las
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condiciones de trabajo, con las modificaciones previstas en este decreto, hacen parte

integrante del sistema general de riesgos profesionales” (ARLSURA).

5.1.4. Sistema de Gestion de la Seguridad y Salud en el Trabajo:

El Ministerio del Trabajo comprometido con las politicas de proteccion de los
trabajadores, establecid en el decreto 1072 de 2015, Art. 2.2.4.6.3) el Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST), el cual “debe ser implementado
por todos los empleadores y consiste en el desarrollo de un proceso l6gico y por etapas,
basado en la mejora continua, lo cual incluye la politica, la organizacion, la
planificacion, la aplicacion, la evaluacion, la auditoria y las acciones de mejora con el
objetivo de anticipar, reconocer, evaluar y controlar los riesgos que puedan afectar la
seguridad y la salud en los espacios laborales”. (Ministerio de Trabajo, 2017). La
aplicacion del SG-SST tiene como ventajas; “la mejora del ambiente de trabajo, el
bienestar y la calidad de vida laboral, la disminuciéon de las tasas de ausentismo por
enfermedad, la reduccién de las tasas de accidentalidad y mortalidad por accidentes de
trabajo en Colombia y el aumento de la productividad. Ademas, velar por el
cumplimiento efectivo de las normas, requisitos y procedimientos de obligatorio
cumplimiento por parte de las empresas y contratantes en materia de riesgos laborales”
(Ministerio de Trabajo, 2017), deben ir en conjunto con Plan Estratégico de Seguridad
Vial para que ayuden a disefiar, implementar, prevenir y controlar los accidentes de

transito en los que se puedan ver involucrados los trabajadores de la planta.

5.1.5. Modelo de William Haddon

Haddon en su modelo aport6 elementos vitales tanto para la investigacion como

para la prevencion de los accidentes relacionados con el trafico y la seguridad vial,
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permite comprender el sistema de transporte como un fenémeno dinamico en el que
interviene no solo el comportamiento humano, sino otros componentes como los
vehiculos y el entorno, los cuales se deben tener en cuenta en el origen y secuencia de
los accidentes viales. El analisis de los componentes de la matriz de Haddon es
importante cuando se trata de investigar y determinar las causas de un accidente de

transito y elaborar planes de prevencion vial

Matriz de Haddon Factores

>er humano

Informacion | Orsefo y trarado de lo
Actitudes vig publicoc
Conduccion bajo los Limites de velocidod
efectos del cicobol o ' il Vias pectonaies
drogos (Discopocidod) Condiciones ambiento
Aplicocion de la Ley por

outoridodes

competentes

Experiencio

Uso de cinturdn Dispositivos de sujecion
Uso de casco poro los ocupontes
Conduccion bojo los Otros dispositivos de
efectos del alcobol o segundod
drogas (Discopocidod) Airbog

Vedocidod
Enfermedods previas Focilidod de occeso
£dod Riesgo de incendio
Primeros ouxilios Capocidod de
Acceso o otencion extroccion
médico

llustracion 2Matriz de Haddon
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Para la construccion de la matriz de riesgos en La Planta Murcia

Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban, se tendran en cuenta la interaccién de
tres factores; ser humano, vehiculo y entorno, durante las tres fases de un choque: la
previa, la del choque mismo y la posterior”. (Anonimo., 2013) Porque nos brinda
informacion, andlisis, y posibles causas que influyen en los accidentes que se puedan
mitigar mediante el cambio de factores humanos, vehiculares y ambientales como los

plantea Haddon.

5.1.6. Meétodo cientifico

Teniendo en cuenta que el método cientifico es uno de los més usados en las
investigaciones ya que explica el complejo proceso de la investigacion, adquiriendo
nuevos conocimientos para el presente proyecto se utilizaran algunos de sus 5 pasos

como:

Observacion: Permite que estemos atentos ante cualquier peligro o riesgo que se vea

durante la ejecucion del método, y que aporte a la construccion del PESV

Preguntas: Sera una de las mas usadas debid a que es necesario recolectar la
informacion mas completa y concisa que aporte a la recoleccion de datos que nos

permitan crear un PESV maés acorde a cada una de las necesidades.

5.1.7. Guia Técnica Colombiana 45

Teniendo en cuenta que la guia para la identificacion de los peligros y la valoracion
de los riesgos en seguridad y salud ocupacional proporciona directrices para identificar
los peligros y valorar los riesgos para el presente proyecto se tendran en cuenta los

aspectos que la guia técnica propone en su documento, adema de utilizar la metoddloga
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adecuada para ayudar a la organizacién a construir su matriz de riesgo de la mejor

manera.

Para ello se tendran en cuenta las siguientes tablas (ICONTEC, 2012):

Categoria del dafio

Dafio leve

Dafio moderado

Dafio extremo

Molestias e irritacion
(ejemplo: dolor de cabeza),

Enfermedades que causan
incapacidad temporal.

Enfermedades agudas o crénicas, que generan
incapacidad permanente parcial, invalidez o

fracturas de huesos cortos.

Salud enfermedad temporal que  |Ejemplo: pérdida parcial de la |muerte.
produce malestar (ejemplo: |audicidn, dermatitis, asma,
diarrea) desordenes de las
Lesiones superficiales, Laceraciones, heridas Lesiones que generen amputaciones, fracturas de
heridas de poca profundidad, |profundas, quemaduras de huesos largos, trauma craneo encefalico,
contusiones, irritaciones del [primer grado; conmocion quemaduras de segundo y tercer grado,
Seguridad 0jo por material particulado. |cerebral, esguinces graves, alteraciones severas de mano, de columna

vertebral con compromiso de la médula espinal,
oculares que comprometan el campo visual,
disminuyan la capacidad auditiva.

llustracion 3Descripcién de nivel de dafio

Nivel de
deficiencia

Valor de ND

Significado

Muy Alto (MA)

10

Se ha(n) detectado peligro(s) que determina(n)
como posible la generacién de incidentes o

consecuencias muy significativas, o la eficacia
del conjunto de medidas preventivas existentes
respecto al riesgo es nula o no existe, 0 ambos

Alto (A)

Se ha(n) detectado algun(os) peligro(s) que
pueden dar lugar a consecuencias

6 significativa(s), o la eficacia del conjunto de
medidas preventivas existentes es baja, o
ambos.

Medio (M)

Se han detectado peligros que pueden dar lugar a
consecuencias poco significativas

2 o de menor importancia, o la eficacia del
conjunto de medidas preventivas

existentes es moderada, 0 ambos.

Bajo (B)

No se
Asigna Valor

No se ha detectado consecuencia alguna, o la
eficacia del conjunto de medidas

preventivas existentes es alta, 0 ambos. El riesgo
esta controlado.

lustracion 4Determinacion del nivel de deficiencia
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Nivel de Valor Significado
exposicion de NE
La situacion de exposicion se presenta sin interrupcion
Continua (EC) 4 0 varias veces con

tiempo prolongado durante la jornada laboral.

Frecuente (EF)

La situacion de exposicion se presenta varias veces
3 durante la jornada
laboral por tiempos cortos.

Ocasional (EO

La situacion de exposicion se presenta alguna vez
2 durante la jornada laboral
y por un periodo de tiempo corto.

Esporadica
(EE)

1

La situacion de exposicion se presenta de manera
eventual.

llustracion 5Determinacion del nivel de exposicion

Nivel de
probabilidad

Valor de NP

Significado

Muy Alto (MA

Entre 40 y 24

Situacion deficiente con exposicion continua, 0 muy
deficiente con exposicion

frecuente.

Normalmente la materializacién del riesgo ocurre con
frecuencia.

Alto (A)

Entre 20y 10

Situacion deficiente con exposicion frecuente u
ocasional, o bien situacion

muy deficiente con exposicion ocasional o esporadica.
La materializacion del riesgo es posible que suceda
varias veces en la vida laboral.

Medio (M)

Entre8y6

Situacion deficiente con exposicion esporadica, o bien
situacion mejorable

con exposicion continuada o frecuente.

Es posible que suceda el dafio alguna vez.

Bajo (B)

Entre4y?2

Situacion mejorable con exposicion ocasional o
esporadica, o situacion sin

anomalia destacable con cualquier nivel de exposicion.
No es esperable que se materialice el riesgo, aunque
puede ser concebible.

llustracion 6Significado de los diferentes niveles de probabilidad
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Nivel de riesgo Nivel de probabilidad (NP)
NR = NP x NC 08-6

1
100 400-200

60

1l
Nivel de 25 500-250
consecuencias 11 200
(NC)

10

llustracion 7Determinacion del nivel de riesgo

Nivel de riesgo | Valor de NR Significado

Situacién critica. Suspender actividades hasta
I 4000 - 600 |que el riesgo esté bajo
control. Intervencion urgente.

Corregir y adoptar medidas de control de
inmediato. Sin embargo,

I 500 - 150 suspenda actividades si el nivel de riesgo esta
por encima o igual de 360.

Mejorar si es posible. Seria conveniente
I 120 - 40 justificar la intervencién y su
rentabilidad.

Mantener las medidas de control existentes,
pero se deberian considerar

soluciones o mejoras y se deben hacer

v 20 comprobaciones periddicas para

asegurar que el riesgo aln es aceptable.

Ilustracion 8Significado del nivel de riesgo

Nivel de Riesgo Significado

I No Aceptable o Aceptable con control especifico

v Aceptable

llustracion 9Aceptabilidad del riesgo
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5.2.Estado del arte

Para el soporte del presente proyecto se tuvo en cuenta diferentes antecedentes
tanto institucionales, nacionales e internacionales, relacionadas con el tema a investigar

como lo es el Disefio de un Plan Nacional de Seguridad Vial (PESV),

5.2.1. Tesis Institucionales

Para iniciar este soporte tengo en cuenta tesis elaboradas en la Universidad ECCI
que tengan el mismo interés, para retroalimentar el disefio del PESV para la Planta

Murcia instrucciones S.A.S

“Este trabajo de grado disefié un Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV) donde
estudio la problematica en Acumuladores Duncan S.A.Sy recopilo informacion, con
el fin de prevenir y controlar la ocurrencia de accidentes de transito en los que se
puedan ver involucrados los trabajadores de la empresa en su condicion de conductores

o0 peatones”. (Nicol Paola Martinez, 2019)

5.2.2. Tesis nacionales

Como antecedentes nacionales hemos tomado de diferentes universidades
nacionales como; la Universidad distrital Francisco José de Caldas de Bogota, Escuela
Colombiana De Ingenieria Julio Garavito y de Aguas y Aguas de Pereira que tienen que
ver en la gestion de los riesgos en materia de seguridad y salud en el trabajo, y el Plan

Nacional de Seguridad Vial (PNSV).

“El presente proyecto tiene como objetivo general del presente estudio es Definir
los planes y estrategias necesarias que fomenten la cultura de la prevencion y el

cumplimiento de los requerimientos legales en Colombia, (Plan estratégico de seguridad
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Vial) para reducir los indices de accidentalidad y mortalidad que puedan generar
muertes o lesiones por parte de los entes participativos en la operacion de la empresa

TNC LOGISTICA TRANCONTAINER S.A.” (Rios Chala, 2018)

El trabajo de grado de Angulo y Ruiz, tiene como objetivo “Orientar a las
organizaciones en la elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad Vial, concatenando
de manera practica y didactica la norma Internacional 1ISO 39001, las resoluciones 1565
de 2014 y 1231 de 2016. Su contenido son recomendaciones de buenas practicas
recopiladas de diferentes organizaciones orientadas a la seguridad vial, y no solo esta
dirigido a conductores sino también a todos los actores de la via que de una u otra forma
tiene impacto en las estadisticas de accidentalidad contribuyendo a salvar vidas,
reduciendo costos de accidentes y preservar el buen nombre de las organizaciones a la
vez que ayuda con los objetivos gubernamentales™ (Angulo Escruceria & Ruiz Trujillo

2016).

Aguas y Aguas desarrollo la continuidad del plan Estratégico de seguridad vial
para los afios 2018 a 2020 teniendo en cuenta la resolucion N°1565 de 2014 la presente
tesis nos aporta contenido importante para la recoleccion de la informacion, la
identificacion de los riesgos y como disefiara el documento del PESV para la Planta en

Armero-Guayabal donde actualmente esta situada. (Pereira, 2018)
5.2.3. Tesis internacionales

Finalmente quise indagar sobre los planes estratégicos e otros paises como Peru y
ecuador ya que aportan conocimientos diferentes a los colombianos y que pueden
enriquecer el Disefio del Plan Estratégico De Seguridad Vial para el Proyecto de la via

Cambao Alban de La Planta Murcia Construcciones S.A.S.



31

Disefio del modelo conceptual del sistema de seguridad vial, 2. Identificacion,
andlisis de tendencias y eventos de futuro3. Identificacion de variables estratégicas y
diagnostico4. Construccion de escenarios5. ldentificacion de oportunidades y riesgos.

(Consejo, 2017)

El trabajo de grado del Doctor Romulo tiene como objetivo elaborar el Plan
Estratégico de la empresa de seguridad privada Investigacion Vigilancia e Instruccion
INVIN CIA. LTDA, para el logro de la ejecucion de sus actividades de forma dptima 'y
en correspondencia con las politicas de desarrollo y seguridad integral enmarcada en el
Plan Nacional de Seguridad Integral, teniendo en cuenta cada uno de las politicas de
Ecuador y la articulacion de las politicas en el Plan Nacional de Seguridad Integral se
han establecido cinco ejes transversales que son: modelo de gestion, talento humano,
creacion de servicios, infraestructuras y equipamientos y el uso de la informacion

mediante el acceso de la ciencia y las tecnologias. (Enriquez, 2014)

5.3.Antecedentes legales
La elaboracion del siguiente Plan Estratégico de Seguridad Vial se sustenta bajo la

siguiente normatividad:

Ley 769 de 2002: Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y

se dictan otras disposiciones.

Ley 1383 del 16 de marzo de 2010: Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002

Caodigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones.



Ley 1503 de 2011: Por la cual se promueve la formacion de héabitos,

comportamientos y conductas seguras en las vias y se dictan otras disposiciones.

Decreto 2851 de 2013: Por el cual se reglamentan los articulos 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10,

12, 13,18 y 19 de la Ley 1503 de 2011, y se dictan otras disposiciones.

Decreto 019 de 2012: Por la cual se dictan normas para suprimir o reformar
regulaciones, procedimientos y tramites innecesarios existentes en la

Administracion Publica.

Resolucion 315 de 2013: Por la cual se adoptan unas medidas para garantizar la
seguridad en el transporte publico terrestre automotor y se dictan otras

disposiciones.

Resolucion 1565 de 2014: Por la cual se expide la Guia metodoldgica para la

Elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad Vial.

Resolucion 378 de 2013: Por la cual se aclara el articulo 3 de la Resolucion 0315

del 06 de febrero de 2013.

Resolucion 1228 de 30 de marzo de 2012: Por la cual se adopta el Plan Nacional

de Seguridad Vial 2011 — 2016.

32
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6. Marco Metodoldgico

6.1.Disefio de investigacion

Para la elaboracion del disefio del PESV de la Planta Murcia Construcciones S.A.S
proyecto Cambao —Alban, se utilizard un estudio descriptivo que permitira entender,
verificar, corregir o aplicar el conocimiento, desde el enfoque cualitativo, ya que se
recolectara informacién proporcionada por la planta y ARL. Ademas, se utilizard
observaciones y encuestas abiertas a conductores, proporcionando un diagnaostico inicial
que permita identificar la situacion de la planta frente a los requisitos que contempla la
resolucion 1565 del 2014 y de esta manera apoyar a la empresa en el disefio del PESV
que contribuya a la disminucién de la accidentalidad. Utilizare el método cientifico

como herramienta para lograr los objetivos de este proyecto

6.2.Paradigma

En este caso, la informacion cualitativa es aquella que implica, instrumentos de
recoleccidn que no exige un proceso riguroso, los estudios cualitativos involucran la
recoleccion de datos utilizando técnicas que no pretenden medir ni asociar las
mediciones con nimeros, tales como observacion no estructurada, entrevistas abiertas,
revision de documentos de la planta.

Posterior se elaborara el documento con la informacion recolectada bajo los
estandares de la resolucion 1231 del 2016. El disefio del programa de seguridad vial de

Planta Murcia Construcciones S.A.S proyecto Cambao —Alban, se realizard mediante un
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estudio descriptivo el cual contara con las siguientes etapas: diagndstico inicial,

investigacion y analisis de resultados

6.3.Tipo de investigacion

Tipo de estudio Realizaremos un estudio descriptivo desde el enfoque cualitativo de
tipo observacional descriptivo, ya que a través del disefio del plan de seguridad vial
pretendemos mejorar el comportamiento humano promoviendo la inteligencia vial, tener
vehiculos seguros, aumentar la sefializacion, lo anterior para mitigar y prevenir

accidentes e por accidentes de transito

6.4.Poblacién y Muestra

La muestra tomada seré en la planta situada en el kildbmetro 3 Vereda San Pedro
Armero Guayabal del proyecto Cambao-Alban de la PLANTA MURCIA
CONSTRUCCIONES S.A.S. con 11 conductores, 5 auxiliares, 1 ingeniero ambiental, el

administrador de la planta y 1 profesional en SST

Para el desarrollo de sus procesos MURCIA CONSTRUCCIONES S.A.S cuenta
con personal Profesional, técnico y operativo, idoneos para cada uno de los procesos
que se desarrollan, en la actualidad la planta de personal esta conformada por 67
trabajadores en total de los cuales 19 pertenecen al proyecto Cambao-Alban, los

trabajadores estan distribuidos de la siguiente manera.
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Tabla 2 Personal de la planta

CIUDAD ADMINISTRATIVOS OPERATIVOS TOTAL

VILLAVICENCIO- | 8 14 22

ACACIAS

TOLIMA 4 15 19

BOGOTA 26 0 26
Instrumentos

Para el desarrollo del proyecto utilizaremos la observacion y las entrevistas abiertas a
los conductores, con el fin de conocer de primera mano las generalidades de la empresa,
su funcionamiento y procedimientos en materia de seguridad vial, posteriormente se
realizard una visita en campo para conocer la operatividad de las acciones que la

empresa implementa en materia de seguridad vial proyecto Cambao —Alban.

6.5.Fases de investigacion

Fase 1: Diagnostico organizacional.

Dentro de esta fase se hard una indagacion de las empresas, su estructura
organizacional, su actividad econémica, su planta de trabajo, el nUmero de vehiculos

que utilizan, y de trabajadores. Para tener una vision mas clara de la empresa.

Fase 2: Investigacion

Para esta fase se recolectaréa informacion pertinente y oportuna a través del uso de
encuestas tipo cuestionario (Ver Anexo N°1) que permitan la recoleccion de datos, que

aporten a la conduccion de la matriz de riesgos de la empresa.
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Recolectar la informacion suministrada por las encuestas y las observaciones,
digitalizarlas con el fin de facilitar su andlisis, de forma cualitativa para posteriormente
desarrollar el diagnostico, mediante la identificacion de las caracteristicas de la empresa
con el proposito de utilizar dicha informacion para establecer los objetivos, definir
acciones y determinar las mejores técnicas para el disefio del plan estratégico de
seguridad vial (PESV) para la Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao-

Alban

Fase 3: Analisis del diagnostico inicial

Una vez recolectada la informacidn suministrada por las encuestas y las
observaciones, se realizara un andlisis de forma cualitativa para desarrollar el
diagndstico inicial de riesgos a los que estan expuestos los trabajadores y
posteriormente crear la matriz de riesgos para si, proponer y disefiar de la mejor manera
el plan estratégico de seguridad vial (PESV) para la Planta Murcia Construcciones

S.A.S Proyecto Cambao- Alban



6.6.Cronograma

6.6.1. Diagrama De Gantt

DIAGRAMA DE GANTT: DISENO DELPLAN ESTRATEGICO
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7. Presupuesto
7.1. Relacion Beneficio Costo

La relacién beneficio costo resulta de tomar los ingresos (beneficios) y egresos netos
(costos), presentes en el estado de resultados y determinar el beneficio por cada peso

invertido en el proyecto.
Se establece la relacion entre VPN de los ingresos y el VPN de los egresos
B/C= VPN ingresos / VPN egresos

7.2.Recurso humano

Tabla 3Recursos humanos

Nombre del | Formacion Funcion Dedicacioén Total Total
) . L. dentro del Valor
investigador | Académica P Horas/Semana | Semanas | Horas
royecto
Ing.
William Ambiental | Investigador | 5 horas/semana 12 60 $70.000 v/u
Lozada
TOTAL $4°200.000
7.3.Recursos fisicos
Tabla 4Recursos Fisicos
Item Observacion Costo

Investigacion(papeleria) $50.000
William Internet $70.000
Lozada Transporte $200.000
Total $320.000
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7.4.Recursos financieros

Tabla 5Resursos Financieros

Item Valor en pesos

Presupuesto Integrante $ 390.000
Total $ 390.000

Determinar la viabilidad de implementacion del sistema de Seguridad vial usando

métodos como valor presente neto (VPN)

La gerencia General de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS Consciente que es
necesario la implementacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial al interior de la
organizacion y en cada uno de sus proyectos como el de Cambao-Albéan por lo tanto
brindara mejores garantias de seguridad a todo el personal que desarrolla un roll de
conductor, peatdn o pasajero en la via, asignara los recursos financieros necesarios para
el desarrollo, seguimiento y mejoras del PESV, también se trabajara con los programas
y estrategias de ARL SURA, este presupuesto estara en funcion de las actividades que
se plantean en el cronograma de trabajo, también se asignaran recursos de orden técnico

y humano para el buen desempefio del programa.
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8. Analisis de resultados

8.1.Finalidad del PESV

“La finalidad del Plan Estratégico de Seguridad Vial, es definir los objetivos y las
acciones o intervenciones concretas que se deben llevar a cabo para alcanzar los
propositos en materia de prevencion de los accidentes de transito, facilitando la gestion
de la organizacion al definir las areas involucradas, los responsables y los mecanismos
de evaluacion y seguimiento en funcién del cumplimiento de las actuaciones definidas”

(CRA, 2016).

8.2.Fase 1: Diagnostico.
En esta etapa realiza un analisis sobre su contexto, sobre sus actividades, su
personal, sus vehiculos, desplazamientos, infraestructura y todos aquellos riesgos se

entienden, afectan a la organizacion desde la Seguridad Vial.

8.2.1. Directrices de la planta

8.2.1.1 Servicios que Presta la Compafiia:

MURCIA CONSTRUCCIONES SAS es una empresa de ingenieria cuyos servicios son:

e Construccion de obras civiles e infraestructura vial
e Extraccion, procesamiento y comercializacion de agregados pétreos,
e Produccidn de mezclas asfélticas y
e Transporte especializado.
8.2.1.2. Proyectos
MURCIA CONSTRUCCIONES SAS es una empresa de caracter nacional e

internacional en la actualidad desarrolla sus actividades en las siguientes ciudades:



Tabla 6 Proyectos
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CIUDAD PROYECTO
TOLIMA ' CAMBAO-ALBAN
BOGOTA COVIANDES —

CONINVIAL
VILLAVICENCIO VILLAVICENCIO-
ACACIAS

8.2.1.2.1.Proyecto CAMBAO-ALBAN

El presente proyecto se desarrollara en la sede donde actualmente esta situada la

planta del proyecto Cambao- Alban en San pedro Armero-Guayabal donde se cuentan

con 19 trabajadores

Tabla 7 Personal Proyecto Cambao - Alban

CARGO

NUMERO DE TRABAJADORES

ADMINISTRADOR DE PLANTA
PROFESIONAL SST

INGENIERO

CONDUCTORES DE VOLQUETA
CONDUCTORES BUS

CONDUCTOR CARRO COMBUSTIBLE
CONDUCTOR CAMIONETA
AUXILIARES DE PLANTA

TOTAL

P UIR R PR R

8.2.1.3 Vehiculos y Maquinas

La planta del proyecto Cambao- Alban en San pedro Armero-Guayabal se tienen

identificados los vehiculos y maquinaria que se tendran para los disefios del PESV.

Tabla 8 Vehiculos y maquinaria del proyecto Cambao-Alban

VEHICULO NUMERO DE VEHICULOS
VOLQUETAS 8
CARRO COMBUSTIBLES | 1
CAMIONETA 1
BUSETA 1
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8.2.1.3.1 Seleccidn y Contratacion de Vehiculos

Como politica de la compafiia todos los vehiculos que presten servicios a
MURCIA CONSTRUCCIONES SAS deben ser de modelos 2005 en adelante, los
vehiculos de modelos anteriores, tendran que soportar por medio de una validacion de
un centro automotriz el excelente estado de los componentes del vehiculo para ingresar

al proceso de seleccion, al igual se debe dar un proceso de acreditacion de los vehiculos.

8.2.1.3.2 Inspeccidn y Acreditacidn de Vehiculos.
Existen dos clases de inspeccion para acreditar los vehiculos:

e Procedimiento para Acreditacion:

Es aquella que se expide como resultado de una inspeccion general por parte de
HSE. Si el vehiculo cumple con el estandar, se le da la aprobacion si como minimo
obtienen una calificacién en la inspeccidn de 75%, esta inspeccion de acreditacion debe

permanecer en la carpeta del vehiculo.

Un registro de esta inspeccion queda en los archivos de oficina para cualquier

verificacion.

a) Inspeccion para Acreditar los vehiculos de empresas Contratistas y de terceros
Es aquella en que se expide como resultado de una inspeccién general por parte del
area de HSE de la compafiia, a todos los vehiculos de contratistas o de terceros que
realicen actividades relacionadas con MURCIA CONSTRUCCIONES SAS; Una vez
verificado que cumple con el estandar se le da la aprobacion. Sin este requisito el

vehiculo no podréa ser puesto en servicio.
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b) Inspeccion General de Seguridad
Trimestralmente se inspeccionaré el 20% del total del parque automotor contratista
/ subcontratista por medio del formato de Acreditacion Interna de Vehiculos. Este es

una muestra representativa del estado real de los vehiculos.

8.2.1.4 Contratacion de Conductores
Para el desarrollo de los procesos de vinculacion y contratacion de personal,
MURCIA CONSTRUCCIONES SAS ha establecido los perfiles por cargo y el

procedimiento de contratacion.

8.2.2. Comité De Seguridad Vial.
Teniendo en cuenta este pardmetro MURCIA CONSTRUCCIONES SAS conformo

su COMITE segun acta del (Anexo No 2) en la planta del proyecto Cambao-Alban.

8.2.2.1.Funciones del comité:

El equipo de trabajo definido por la alta direccion, debe formalizar su participacion
mediante la creacion de un comité de seguridad vial, siendo este el mecanismo de
coordinacion entre todos los involucrados y cuyo objetivo sera plantear, disefiar,
implementar y medir las acciones que permitan generar conciencia entre el personal y
lograr objetivos a favor de la seguridad vial en la empresa y la vida cotidiana de sus

integrantes.

El establecimiento del Comité de Seguridad Vial o Comité del Plan Estratégico de
Seguridad Vial, que disefiara, definira, programard, gestionard, etc., todos los aspectos
necesarios para la puesta en marcha del PESV, a que hace relacién la Ley 1503 de 2011
y el Decreto 2851 de 2013, serd un escenario estratégico en el proceso de participacién

para la planeacion y ejecucién las distintas fases del plan.

En dicho Comité:
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Se analizaran los resultados obtenidos en el diagnoéstico inicial y se formulara la hoja de
ruta a sequir, conducente a reforzar los aspectos favorables encontrados, mitigar los
riesgos y disefiar acciones para garantizar un cambio de actitud en los diversos actores de
la movilidad en la compaifiia.

Identificar los factores de riesgo y establecer un plan de accion personalizado para
cada uno de ellos.

Se presentaran, discutirdn y determinaran los programas académicos a desarrollar
con los distintos actores.

Se considerara la adopcién de un estandar de seguridad, que garantice la integridad
y bienestar y minimice los riesgos de un accidente de transito.

Se evaluaran los requerimientos y la oferta disponible, frente a proveedores y
talleres para los procesos de diagnostico, mantenimiento preventivo y mantenimiento
correctivo de los vehiculos.

Se programaran fechas, tiempos y lugares para las capacitaciones con los
conductores, sus equipos de trabajo y otros actores de la empresa.

Se determinardn las acciones de control o auditorias viales que se consideren
pertinentes.

Se presentaran las campafias y acciones de acompafiamiento a desarrollar durante
todo el afio.

Se establecerdn los cronogramas de las diversas actividades a ejecutar y hard
seguimiento de las mismas.

Se elaborarén los informes periddicos para la Gerencia, Ministerio de Transporte,
organismo de transito u otros interesados, que den cuenta de las acciones y programas,

adelantadas y por ejecutar, analizando el impacto, costo-beneficio y aporte en la
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generacién de habitos, comportamientos y conductas favorables a la seguridad vial del
pais.
8.2.2.2. Reuniones de Comité
Para MURCIA CONSTRUCCIONES SAS la implementacion del plan estratégico
es fundamental en la prevencion de accidentes, por tal razon y para garantizar un correcto
desarrollo del PESV se plantea reuniones bimestralmente durante el primer afio de
desarrollo para verificar la eficiencia del plan y hacer las respectivas mediciones del

mismo.

8.2.3. Responsable Del PESV:
Para el disefio, implementacion y medicion del PLAN ESTRATEGICO DE
SEGURIDAD VIAL, la alta direccion de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS ha

designado a Gerencia de Equipos y a la Direccién de Gestién Integral cuyo cargo es:

Con las siguientes funciones y responsabilidades asignadas son:

e Participar en el disefio, implementacion verificacion, revision y ajustes al
programa de seguridad vial.

e Mantener los vehiculos en éptimas condiciones de operacion, por medio de los
programas de mantenimiento establecidos por la organizacion.

e Dar respuestas oportunas y eficaces a las necesidades de mantenimiento de las
maquinas y vehiculos involucrados dentro del programa.

e Participar activamente en la Investigacion de los accidentes e incidentes viales,
analizando las causas y estableciendo las medidas de control.

e Mantener las estadisticas de accidentalidad vial, actualizadas.

e Coordinar al interior de la empresa, todos los aspectos logisticos para el desarrollo

de las capacitaciones
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e Operatividad las herramientas del modelo como listas pre operacionales,
observacion de comportamientos y construccion de estandares.

e Realizar comités de revision y seguimiento al desarrollo del programa.

¢ Retroalimentar a la Direccion de la compafiia y del programa sobre los avances
del proyecto y hallazgos.

8.2.4. Responsables en Obra
Grupo de personas encargadas de la implementacion del programa de seguridad vial
en cada una de las obras, esta conformado por el Personal de HSEQ y los supervisores de

obras.

8.2.4.1.Funciones y Responsabilidades

e Conocer el disefio y la metodologia de implementacion del Programa de
Seguridad Vial.

e Implementar el programa de seguridad vial en las obras.

e Divulgar la Politica de Seguridad vial con todo el personal involucrado en el
alcance del programa.

e Desarrollar las investigaciones de los incidentes viales presentados en las obras.

e Mantener las estadisticas de accidentalidad vial que se presenten en el proyecto.

e Reportar los hallazgos realizados en la aplicacion de las listas pre operacional por
parte de los operadores de las maquinas y los vehiculos.

e Participar en la organizacion y desarrollo de todas las actividades de capacitacion
y formacion del personal.

o Disefiar e implementar la carpeta de documentos (Hoja de vida de la maquina o
vehiculo, lista pre operacional, bitacora de hallazgo con fecha de reporte,

documentos de la maquina o equipo SOAT, tarjeta de propiedad.
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e Hacer inspeccion de la Maquinaria y equipo asignada al proyecto como minimo
cada 3 meses.

e Hacer seguimiento al desarrollo de las listas pre operacional por parte de los
operadores de las maquinas y los vehiculos.

e Sensibilizar constantemente (Charlas pre operacionales) a todo el personal de la
obra sobre los peligros relacionados con la seguridad vial y sus métodos de

control.
8.3.Fase 2: Investigacion
8.3.1. Conductores:

Personas encargadas de la operacion de los vehiculos dentro del proyecto de la

organizacion, son los responsables de dar cumplimiento al Programa de Seguridad Vial.

8.3.1.1.Funciones y Responsabilidades
Conocer los lineamientos y parametros establecidos dentro del programa de
seguridad vial, cumplirlos y hacerlos cumplir.
Operar el vehiculo o maquina asignado a su responsabilidad observando a
cabalidad las estipulaciones legales de transito y las normas de la compafiia.
Mantener aseado y en éptimas condiciones la maquina o el vehiculo.
Aplicar la lista pre operacional antes de dar inicio a las actividades.
Mantener en buen estado el equipo, herramientas de carretera y en general con los
sistemas de seguridad asignados a la maquina o vehiculo.
Informar a su superior inmediato acerca de cualquier anomalia o falla mecénica
observada.
Participar activamente en los cursos de formacion organizados en la compafiia.
Mantener la carpeta con todos los documentos requeridos para la operacion del

vehiculo.
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No operar los vehiculos bajo efectos de alcohol, medicamento u otras sustancias
prohibidas.

Estar atento del personal de obra o terceros que se encuentran cerca de las zonas
de operacion de los vehiculos.

No hablar por celular, comer, o manipular el radio mientras se opera el vehiculo.
Parquear en los sitios permitidos.

No infringir normas de trénsito que impliquen la generacion de comparendos.

No transportar personal diferente al de la compafiia para los vehiculos, en la
maquinaria esta prohibido la movilizacion de personal.

Usar el vehiculo Unicamente para las actividades propias de la organizacion y

dentro de los horarios establecidos.

8.3.2. Personal de Obra
Todos los empleados propios o de terceros que desarrollan actividades de auxiliares,
maestros, supervisores, seguridad, ingenieros, arquitectos, y que en determinado

momento pueden estar en contacto con las maquinas y vehiculos de una forma indirecta

8.3.2.1.Funciones y Responsabilidades
Conocer y aplicar las normas de seguridad establecidas dentro del Programa de
seguridad vial.
Participar en las capacitaciones y formaciones organizadas en el proyecto u
obras donde se encuentra asignado.
No estar en las zonas de operacion de las maquinas y los vehiculos si no esta
autorizado.
Informar a los operadores de las maquinas y los vehiculos de presencia en el

area
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NOTA: El incumplimiento de estas responsabilidades podra ser causal de sanciones.

8.3.3. Politica de Seguridad Vial
Para dar cumplimiento al PESV MURCIA CONSTRUCCIONES SAS estableci6 la

POLITICA DE SEGURIDAD VIAL (Anexo 2a)

8.3.3.1.Divulgacion De La Politica
Conscientes de que la POLITICA DEL PESV enmarca los parametros para dar
cumplimiento al mismo, la alta direccion de la organizacion daré a conocer la POLITICA

mediante los siguientes medios:

Publicacion en los diferentes centros de trabajo de la organizacion.
Publicacion de la politica en la INTRANET de la compafiia para que sea
conocida por todas las partes interesadas.

Envié de Politica PESV a los terceros de vehiculos y maquinas.
Socializacion de la politica PESV en las inducciones y re inducciones de los
trabajadores.

Entrega de folletos de seguridad vial donde esta incluida la politica.

8.4.Fase 3: Andlisis del diagndstico inicial
Para el estudio se realizé una matriz de peligros y valoracion de riesgos teniendo
en cuenta los datos de las encuestas (Anexo 1), las observaciones y la informacion de la

planta

Durante las encuestas a 10 conductores de Planta Murcia Construcciones S.A.S
Cambao-Alban y observaciones durante la jornada laboral, se identificaron algunos
riesgos y se toma como base para el desarrollo de la matriz la norma GTC-45
Identificacidn de peligros para el desarrollo del presente proyecto con el fin de

identificar otros peligros asociados.
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9. Resultados

Analisis de riesgos:

Durante las observaciones y encuestas en la planta de Cambao-Alban se identificaron

los riesgos y se tomaron como base para el desarrollo de la matriz la norma GTC-45.

Estos fueron algunos de los factores de riesgo mas significativos obtenidos dentro

del proceso de encuestas con el personal.

9.1.Riesgo para personas
— Exceso de velocidad por parte de los conductores.
— Distracciones o exceso de confianza en la operacion del vehiculo.
— Exceso de carga o pasajeros.
— Utilizacion indebida del vehiculo por parte de los funcionarios de la
organizacion.
— Estado de cansancio o fatiga del conductor.
— Por uso de sustancias prohibidas como alcohol o alucinégenos.
— Uso de celulares o factores distractores como comer, fumar, manipular el radio.
— Incumplimiento de las normas técnicas y legales vigentes.
9.2.Riesgo por los vehiculos
— Mal estado del vehiculo por falta de mantenimiento.
— Problemas mecanicos por modelo del vehiculo.
9.3.Riesgos por el entorno
— Mal estado de las vias de circulacion.
— Problemas atmosféricos.
— Comunidades cercanas

— Peatones, semovientes en la via



51

Estado atmosférico

9.4.Riesgos por administrativos

Incoherencia entre las politicas administrativas y los estandares de los procesos
productivos, como ejemplo: normas de seguridad vial y el tiempo de que
disponen para entregar productos o la sobrecarga de los vehiculos.

Un deficiente proceso de seleccion, induccion y entrenamiento del personal.
Seleccion, alquiler y compra de vehiculos poco aptos para las exigencias de la
empresa.

Falta de un programa de mantenimiento preventivo y correctivo para el parque
automotor.

Falta de criterios y politicas para la seleccion y seguimiento al desempefio de
los contratistas para transporte terrestre.

Utilizacion de talleres con bajos niveles de calidad para las reparaciones de los
vehiculos.

Falta de entrenamiento en la operacidn segura de vehiculos.

Los anteriores peligros mencionados son los que en general afectan para que se

presenten accidentes que pueden ser severos o0 causar dafios

9.5.Matriz de riesgos

Se hizo una identificacion y evaluacién de riesgos y peligros como parte del

diagnostico del disefio del PESV en la Planta MURCIA CONSTRUCCIONES SAS
Proyecto Cambao-Alban, y se toma como base el desarrollo de la matriz con la norma

GTC-45 Identificacion de peligros. (Ver Matriz de Peligros en los entregables)
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10. Propuesta de solucion
10.1. Disefio del Plan estratégico de Seguridad vial

Con fundamento en el diagnostico de riesgo vial de la Planta, se ha podido establecer
que los riesgos asociados con la actividad en la Planta Cambao-Alban, estan
relacionados con el rol de pasajeros, peatones y conductores, por ello, se han establecido
los estandares y la implementacion de estos en el plan de accion de riesgos viales. Por
consiguiente, se disefio este PESV teniendo en cuenta los 5 pilares (fortalecimiento
institucional, comportamiento humano, vehiculos seguros, infraestructura segura y

atencion a victimas)

10.2. Comportamiento Humano

La AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL en las estadisticas de accidentalidad marca
gue mas del 80 % de los accidentes viales en el pais son generados por los
comportamientos humanos, violar las normas de transito, invadir carriles, no usar los
elementos de proteccion adecuados, cruzar las avenidas por sitios inadecuados, usar

celulares mientras se conducen vehiculos.

10.2.1. Evaluacién de Conocimientos

Dentro del proceso de evaluacion inicial de conductores se aplicard una prueba
tedrica (Anexo 3) a todos los conductores de la organizacion, donde se pretende
identificar las competencias de cada uno en los temas de seguridad vial, dentro del
proceso de seleccion de conductores se aplicara esta misma evaluacion para medir su

experiencia y conocimiento en el tema.
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Una vez se establece el plan de formacién para la implementacion del PESV se

trabajara bajo tres topicos de evaluacion:

1. Se aplicaran evaluaciones a los cursos o capacitaciones que superan una (1) hora
de intensidad, dejando como registro la evaluacion escrita, Las evaluaciones
para las estas capacitaciones se realiza por medio de un cuestionario de minimo
5 preguntas sobre los temas vistos.

2. Agquellas charlas conferencias que estén por debajo de esta intensidad se
realizara una evaluacion oral aleatoria con preguntas al azar a cualquier
participante, no se deja registro escrito de esta evaluacion.

3. Las evaluaciones para cursos o certificaciones se tomaran de acuerdo a los
criterios de las entidades encargadas de la formacion, se debe dejar evidencia

fisica e informe del evaluador.

10.2.2. Evaluacion de Habilidad

Esta Evaluacion se realiza en forma préctica (Anexo 4) viajando junto con el
conductor en la cabina para verificar las habilidades que posee el conductor durante la
conduccion, teniendo en cuenta aspectos tales como la forma de girar, frenar, parquear,
identificar los riesgos viales, saber qué hacer en caso de emergencia, reaccionar ante el

peligro y aplicar las técnicas de Manejo Defensivo.

10.2.2.1. Criterio propuesto de calificacion de resultados

La prueba tedrica tiene un valor de 35 % sobre el total de la evaluacion del curso, la

nota aprobatoria valida es de 3,5 (70%) sobre una escala de cinco (5,0).
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10.2.2.2. Evaluacién Préctica:

Se evaluara individualmente al conductor con acompafiamiento durante el proceso
aplicando una lista de chequeo. Esta prueba tiene un valor del 65 % sobre el total del

sistema de evaluacion, la nota aprobatoria es de 3,7 sobre una escala de cinco (5).

Rangos de Evaluacion establecidos

a) Conductores con calificacion por debajo del 75% no son aprobados para el
desarrollo de actividades de conduccion

b) Conductores entre el 75 % y 85 % son conductores a los cuales se les debe aplicar
una continua supervision en la conduccion del vehiculo. Ya que cometen algunos
errores que deben ser corregidos.

c) Operadores entre el 85 % y 95 % son conductores aptos, precavidos que cometieron
pequerias fallas, pero pueden conducir sin problema.

d) Conductores por encima del 95 % son aquellos conductores precavidos, que

identifican los riesgos antes de y toman las medidas correctivas adecuadas.

10.2.3. Control Documentacion De Conductores

10.2.3.1. Informacién De Conductores

La empresa desarrollara un control sobre los documentos (Anexo N° 5) que debe
mantener un conductor u operador de vehiculos al interior de la organizacion. (Base de
datos conductores), en las hojas de vida de cada conductor reposara toda la informacion

de cursos, formaciones, exdmenes médicos (Certificado de aptitud)
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Para los conductores de terceros se exigira que las organizaciones mantengan al dia
las Hojas de Vida de los conductores con la misma documentacion que se maneja al
interior de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS, por el sistema SAP de la organizacion

se podra verificar la trazabilidad de las hojas de vida.

10.1.3.2 Reporte de Comparendos
Hacer seguimiento al comportamiento de los conductores en la via es importante

en la medicion del programa, por tal razon se haran verificaciones periddicas de

comparendos de la siguiente forma:

Al Ingreso a la compafiia: Para personal contratado por MURCIA
CONSTRUCCIONES SAS antes de su ingreso y de la contratacion se hara la

verificacion de comparendos en la pagina del SIMIT

Para personal de terceros como requisito para ingreso debe traer el dia de ingreso

la paz y salvo de comparendos que expide el mismo SIMIT.

Luego se hara 2 veces al afio la revision de los comparendos, esta actividad esta
cargo del personal de HSE de la obra el cual manejara la base de datos de

conductores misionales de la organizacién

Para los conductores de terceros el personal de HSE haré la solicitud de informe
de comparendos y en el término de 5 dias habiles una vez hecha la solicitud debe ser

entregado por el contratista.



En caso de encontrar comparendos en personal propio de la compariia se establecera:

( INICIO >

'

Verificar el codigo y la descripcién del
colmparendo

v

para que explique las causas que conllevaron a
la expedicion dfl comparendo.

[ Llamado al conductor o trabajador involucrado

Acordar con el trabajador fecha de pago del
comparendo

|

Programar re induccion en Seguridad vial, de
acuerdo al comparendo

}

Aplicar evaluacion del proceso de re induccion
minimo 5 preguntas

<._

)

Aprobo
evaluacion

|

Firma del acta de compromiso de no
violaciones a las normas de seguridad y al
cumplimiento de los parametros viales de
MURCIA CONSTRUCCIONES SAS.

[lustracion 19 Protocolo de Comparendos

60
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10.2.4. Politicas De Regulacion:
Dando cumplimiento a los requerimientos de la resolucion 1565/14, MURCIA
CONSTRUCCIONES SAS en su politica de seguridad Vial tienen establecido los

diferentes parametros que son:

10.2.4.1. Control de consumo de alcohol y drogas

Es politica de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS prevenir el consumo de
bebidas embriagantes, antes, durante o después del desarrollo de actividades laborales y
especialmente en las labores de conduccion, esta consagrada en la politica general de

seguridad vial. (Anexo 6)

10.2.4.2. Regulacién de Horas de Conduccion

Por medio de los reportes de trabajo de los operadores de vehiculos y maquinas,
cargados en el sistema SAP se evidencia que los colaboradores de MURCIA
CONSTRUCCIONES SAS, no sobrepasan los limites de horas de conduccion

establecidos en la politica (Anexo 2a)

10.2.4.3. Regulacién de Velocidad:

Las principales causas de accidentalidad vial estan relacionadas con el exceso de
velocidad por parte de los operarios, MURCIA CONSTRUCCIONES SAS tiene
reglamentado como méaxima velocidad en carreteras nacionales 80 Km/hora, en zonas

urbanas o rurales, 40 Km/h y en zonas privadas publicas 20 km/hora
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Los operadores de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS deben cumplir
estrictamente los sefialamientos de velocidades ya que se estd haciendo un monitoreo

via GPS (Anexo 2a)

10.2.4.4. Politica de Uso de Elementos de Proteccién Personal

Todo conductor y operador de maquinas mientras se encuentre en horas laborales,

debe usar los EPP (Anexo 2a) asignados por cargo segin matriz los cuales son:
Conductores y Operadores

Botas de seguridad.

Casco de seguridad

Proteccion visual cuando se encuentra fuera de la cabina del vehiculo o méquina.
Proteccidn respiratoria si se encuentra en obra (Si es requerido) y fuera de cabina del
vehiculo.

Proteccion Auditiva.

Guantes de carnaza o vaqueta para los procesos de cambios de llantas

Guantes de Nitrilo para procesos de limpieza, engrasado.

Overol para los procesos de mantenimiento preventivo.

Dotacién de ropa de trabajo limpia y en buenas condiciones.

Los Elementos de proteccion personal deben permanecer en perfectas condiciones

de higiene y estado que garantice la proteccion.
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10.2.4.5. Regulacién de Cinturdn de Seguridad y Equipos de
Comunicacion

Todo el personal que utilice vehiculos de la compafiia sea como conductor,
acompariante o pasajero de rutas, es obligacion el uso de cinturdn de seguridad (Anexo
2a) . Los conductores de los vehiculos exigiran el uso del mismo y no daran inicio al

viaje hasta que se cumpla la norma.

Es prohibido de cualquier manera el uso de elementos de comunicacién, aun

cuando se cuente con mecanismos como manos libres, conectividad a radios etc.

10.2.4.6. Capacitaciones

Se desarrollar capacitaciones al inicio de cada obra, 0 al ingresar un nuevo
colaborador al proyecto cambo- Alban con el fin de dar a conocer sus funciones, sus
obligaciones, sus deberes y derechos, riesgos propios del cargo y externos, logrando que
el colaborador conozca el funcionamiento de la planta, para mitigar y prevenir

incidentes o accidentes en las labores.

10.2.4.7. Auditorias

Se desarrollara auditorias a los proyectos para verificar el cumplimiento del PESV,
este proceso podréa ser desarrollado por personal interno como externo de la
organizacion, el cual serd debidamente entrenado para hacer el respectivo seguimiento,
las auditorias se estableceran dentro del programa de auditorias de la compafiia y se

realizara como minimo 1 al afio

10.3. Vehiculos Seguros
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La segunda causa de accidentalidad esta dada por el mal estado de los vehiculos,
fallas en los sistemas de rodamiento, llantas, frenos, que hacen parte de los programas

de mantenimiento.

10.3.1. Mantenimiento Preventivo
La prevencion es la prioridad en los mantenimientos de los vehiculos, anteponernos
a cualquier fallo o reducir la probabilidad de un evento, aporta al proceso productivo de

la organizacion manteniendo vehiculos y maquinas en 6ptimas condiciones de trabajo

10.3.2. Hojas de Vida
Para El desarrollo del PESV, se realizé un inventario de vehiculos automotores que
se encuentran en La Planta Murcia Construcciones S.A.S Cambao-Albéan la informacién
béasica de los equipos, pero por medio del sistemay en fisico se encuentran las fichas

técnicas de cada equipo que hace parte del proyecto Cambao- Alban (Anexo 7)

10.3.3. Cronograma de Intervencion:

Para evitar cruces u olvidos MURCIA CONSTRUCCIONES SAS ha implementado

el cronograma de mantenimiento liderado por el &rea de transportes de la compafiia.

Siguiendo lo establecido en las rutinas de mantenimiento del (Anexo 8) y que se validan

en el area de transportes.

10.3.3.1. Mantenimiento de Terceros
Todos los vehiculos del personal de contratistas de MURCIA CONSTRUCCIONES
SAS deben entregar en el inicio de labores el plan de mantenimiento preventivo de los
equipos de acuerdo a los parametros establecidos para la compafiia, una vez se ejecuten

estos mantenimientos se deben entregar soporte de los mismos.
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10.3.3.2. Idoneidad del Personal de Mantenimiento
Para MURCIA CONSTRUCCIONES SAS el cuidado de sus vehiculos y maquinas
es importante para una correcta operacion, por tal motivo el personal que brinda el
apoyo en los mantenimientos preventivos es idoneo se anexan certificaciones del centro
de servicio, para la parte de maquinas se cuenta con una estructura de mantenimiento

con personal certificado:

o Perfil de personal de mantenimiento de acuerdo a la especialidad.

e Protocolo de seleccion y vinculacién de colaboradores.

En caso de requerir el trabajo en talleres externos, en lo posible si el proyecto lo
permite se hara en diagnostico en un centro certificados cuyo personal tenga la

idoneidad de atender un vehiculo de MURCIA CONSTRUCCIONES SAS.

10.3.4. Chequeo Pre operacional:

Garantizar éptimas condiciones mecénicas y de seguridad de los vehiculos antes de

operarlos.

Los conductores y/u operadores son los responsables de asegurar que su equipo 0
vehiculo esté en condiciones Optimas de operacion y mantenimiento antes de ser
puestos en marcha. La debe realizar Unicamente el conductor antes de iniciar cualquier

movimiento del vehiculo.

MURCIA CONSTRUCCIONES SAS. Requiere que todos los conductores efectien
una revisién de su vehiculo y la registren en un formato en el que quede constancia del
estado de su vehiculo (Anexo 9), al inicio de su turno. Esta inspeccién pre operacional
debe ser efectuada aun cuando ya otra persona lo hubiere inspeccionado, inclusive el

mismo dia.
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Muchos accidentes, varadas y retardos costosos, pueden ser evitados por medio de
un simple proceso de rutina e inspeccion sistematica. Las fallas mecénicas y eléctricas,
componentes rotos o desgastados, equipo perdido o de baja calidad han sido
identificadas en el pasado como los factores més contribuyentes de accidentes. Ver

matriz de riesgo.

10.3.4.1. El formato de inspeccion

Con el formato de inspeccion que es una herramienta de referencia, el conductor,
operador, debe realizar la inspeccion de acuerdo a los estandares del vehiculo o la
maquina. Los conductores deben asegurarse de marcar en cada casilla con una X en el

cuadro apropiado, si esta en buen o mal estado segln corresponda.

Cualquier falla en el sistema de frenos, de direccion, llantas, luces, implica una
revision inmediata antes de ponerlo en marcha. El resultado de las Inspecciones es el
paso fundamental para iniciar el proceso de Mantenimiento Preventivo de los equipos

y/o vehiculos.

10.3.4.2. Procedimiento

Esta inspeccidn la realiza el conductor u operador del vehiculo 0 maquina, debe

hacerla antes de encenderlo, en el lugar que se encuentre.

La inspeccion pre operacional es diferente para cada tipo de equipo o vehiculo y

por consiguiente los formatos de inspeccion pre operacional.

Esta inspeccidn debe asegurar que el vehiculo se ajusta al estandar del fabricante

para el cual fue disefiado.

La empresa enviara o entregara anticipadamente a cada contratista o propietario de

vehiculo, los estandares que la Legislacion exige para este tipo de vehiculos. Esto es un
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requisito para trabajar para MURCIA CONSTRUCCIONES SAS Esta informacién
previa es con el fin de que los propietarios de estos vehiculos los revisen y los

acondicionen de acuerdo con la Legislacion, antes de presentarlos a revision.

10.3.4.3. Verificacion de Listas Pre operacionales
En muchas ocasiones las listas pres operacionales se convierten en la ejecucion de
la plana por parte de los conductores y operadores, la falta de conciencia para el
desarrollo de las mismas genera que la informacion que alli se plasma no se real con las
caracteristicas actuales del vehiculo 0 maquina, teniendo en cuenta esto MURCIA

CONSTRUCCIONES SAS ESTABLECE:

e Entrena periddicamente a los conductores y operadores sobre la importancia de
la elaboracion de las listas pre operacionales de forma consiente.

e Por lo menos 1 una vez al mes los HSE de obra haran una auditoria de
verificacion de la correcta elaboracién de las Listas pre operacional.

e En caso de encontrar diferencias entre las elaboradas por el conductor u
operador y las aplicadas por el auditor se hara una realimentacion a los mismos
para evitar futuros errores, en caso de reincidencia el trabajador sera llamado al

area de talento humano.

10.4. Infraestructura Segura
El tercer elemento causante de accidente tanto internos como externos esta
relacionado con las vias de circulacion, no solamente si se encuentran en buenas

condiciones de movilidad si no en la parte de sefializacion, informacion de peligros
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10.4.1. Vias Internas

MURCIA CONSTRUCCIONES SAS ha desarrollado las diferentes inspecciones

en la obra para determinar las condiciones de la ruta externa (Anexo 10) tanto para

peatones, como para vehiculos, para tal fin se desarrollara:

Programa de Sefializacion y demarcacion.

Determinacion de zonas de parqueo de Vehiculos de obra, maqguinas y visitantes.
Diferenciar por medio de algiin mecanismo las vias peatonales de las
vehiculares.

Sensibilizar a conductores y operadores sobre el respeto por los peatones en
obras y vias publicas

Levantamiento topografico del Area (Anexo 11)

10.4.2. Vias Externas

La intervencion sobre las vias externas no hace parte del proceso de MURCIA

CONSTRUCCIONES SAS, pero para minimizar la posibilidad de accidentes o dafios a

los vehiculos 0 maquinas se desarrolla:
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10.4.2.1. Estudio de Rutas

La distancia es de 76 Km y la duracion aproximada del viaje de 1h 45 min.

Sasaima

Chaguani

ayatial dc-

Bituirna siquima

San Juan de
Rio Seco

jeltran

& Leaflet | © OpenStreetMap

lustracion 209 Trayecto Cambao- Alban

10.4.2.2. Apoyo Tecnologico
Todos los vehiculos automotores que prestan los servicios a MURCIA
CONSTRUCCIONES SAS, estan apoyados por un sistema SATELITAL GPS, que
permite obtener la informacion del vehiculo en tiempo real, como ubicacion, velocidad,

arranques, frenadas, entre otros.

10.5. Atencion A Victimas

La actuacion de forma inmediata y adecuada en un evento vial, puede marcar la

diferencia entre la vida y la muerte.

El establecimiento de las causas que dieron origen al evento servird como base para
la toma de decisiones, mejorar proceso, mejorar la formacion de los conductores o la
parte de mantenimiento, la investigacién de los incidentes viales debe cumplir con los

parametros establecidos por MURCIA CONSTRUCCIONES SAS
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10.5.1. Protocolo de Atencion de Victimas

En caso de presentarse algun evento:

Paso a paso Un accidente de transito es un evento que podria generar un descontrol
natural en las emociones de las personas. Podemos sentir angustia, miedo, estrés, rabia,

tristeza o ansiedad. Por eso:

Lo primero que tiene que hacer es mantener la calma todo el tiempo. Asi se podra
controlar la situacion y salir avante de este suceso de una manera satisfactoria para

todos los involucrados.

Los 3 pasos que explicaremos a continuacién, son parte de una metodologia
impartida por la Cruz Roja Internacional que es aplicada en cualquier tipo de accidente,

entre ellos los accidentes de transito.

1. Proteger Después de ocurrido el impacto, verifica primero que te encuentres bien,
gue no tengas ninguna herida de gravedad o que comprometa tu estado de salud, y
luego chequea el estado de las demas personas involucradas en el accidente.
Después, enciende las luces de emergencia de tu auto y pon sobre el asfalto los
conos o triangulos refractivos que guardas en tu equipo de carretera a 30 metros de
la ubicacion del automavil siniestrado, con el fin de que cualquier vehiculo que
transite por el lugar, a 50 kildémetros por hora, alcance a detenerse o esquivar a las

personas y vehiculos afectados

2. Alertar Llama inmediatamente a las autoridades que pueden ayudarte. Llama
primero a la Linea de Emergencias (123), si es del caso, a la Policia de Carreteras
(#767), reportar al jefe inmediato o en su defecto al Jefe de seguridad de,

Comuniquese con la linea de la aseguradora con la cual tiene su pdliza todo riesgo,



71

durante la conversacion, describe detalladamente qué paso en el accidente de
transito y la ubicacion exacta donde sucedid. Asi la asistencia que llegaré al lugar

del siniestro se ajustara a lo que requieren las personas involucradas.

3. Socorrer Si se presentan heridos graves, no los mueva, pues puede generarles
heridas o lesiones mas graves de las que ocasion0 el accidente de transito. La Gnica
excepcion a esta importante regla es que en lugar del accidente pueda presentarse,
de manera inminente, un incendio, una inundacién o un deslizamiento de tierra. Si
los heridos presentan hemorragias, tome un pedazo de gasa o trapo limpio y
presidnalo sobre la herida y espera que llegue el equipo paramédico. Si los heridos
no presentan gravedad, digales que no permanezcan sobre la via ni cerca del lugar

del accidente.

Estas son las 3 acciones fundamentales que se deben realizar los minutos

posteriores al momento del accidente. Después, procede de la siguiente manera:

e Llame siempre a las autoridades de transito. Tome fotografias de lo ocurrido. No
mueva su vehiculo del lugar del accidente. Es la Gnica manera que tienen las
autoridades de transito de saber lo que realmente ocurrid. Hagalo solo cuando
las autoridades de transito se lo indiquen. Anote (si los hay) los nombres y
numeros telefonicos de las personas que presenciaron el accidente (testigos).
Tenga a la mano los documentos (cédula y licencia de conduccion) y los del auto
(matricula, Soat y Revision Técnico Mecanica) y entréguelos a las autoridades
competentes cuando te los soliciten. Cuando las autoridades pidan su

declaracion de los hechos ocurridos en el accidente (comparendo) no se deben



asumir responsabilidades ni culpas. Relate lo que ocurrio de la manera méas

explicita y clara posible.

Evaluar su criticidad Flujograma
eninformar a la accidente con
compafia heridos

Reporie & evento

Permanezca en =l lugar del
ncidente

No mueva el vehiculo

SNECICOS PErSONIES

Espere a que lleguen las autoridades
y/c en su defecto un representante
de la compania

Suministre la mformacion y
; e

Evalie los dafios del vehiculo

Continue hasta
su lugar de
destino

Ver flujograma de
varada

llustracion 20 Protocolo atencién a victimas
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11. Conclusiones

Mediante el desarrollo del presente trabajo se logré el disefio del plan estratégico
de seguridad vial para la PLANTA MURCIA CONSTRUCCIONES S.A.S.
PROYECTO Cambao-Alban que permitio la identificacion de la situacion actual
de la empresa y de los principales riesgos que se presentan en materia de

seguridad vial en dicho proyecto.

Disefiado y documentando el plan estratégico de seguridad vial para el proyecto
Cambao- Alban, bajo los parametros de la Resolucién 1565 de 2014 permitio
observar el sistema general de la PLANTA MURCIA CONSTRUCCIONES

SAS vy se pudo afianzarlo y fortalecerlo para otros proyectos de la planta.

Teniendo en cuenta la Resolucion 1565 de 2014 que obliga a todas las empresas
en Colombia, que operen mas de 10 vehiculos (propios o de terceros), a
desarrollar e implementar un plan de seguridad vial. Me permitié apoyar al HSE
y disefiar PESV para el proyecto Cambao —Alban que le servira a la empresa
para documentarse con los requisitos legales evitando sanciones que perjudican

en gran magnitud a la planta.
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12. Recomendaciones

La Planta Murcia Construcciones S.A.S Proyecto, debe implementar dicho Plan
Estratégico de Seguridad Vial, desarrollando cada uno de los puntos tratados en los 4
ejes de trabajo del mismo, teniendo en cuenta que estos se desarrollaron a partir de la
evaluacion de los riesgos identificados en el entorno laboral de los empleados del
proyecto Cambao- Alban , con el fin de reducir o eliminar la ocurrencia de estos, ya que
pretende mejora de la calidad de vida a traves de la mejora de la seguridad vial como

factor clave para la relacion conductor — peatdn — pasajero, en la via.

Se debe hacer énfasis en el cumplimiento del objetivo de formacion de habitos y
conducta seguras en la via establecidos en la resolucion 1565 de 2014, para lograr la
meta nacional en la disminucidén de accidentalidad, sobretodo en proyectos grandes
como en el de la via Cambao- Alban, donde se exponen peatones y conductores

constantemente.

Adjunto los anexos para que sirvan de ejemplo, para que la planta haga el disefio o lo

modifique para la implementacion del PESV segun sea el caso.
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14. Anexos
Anexo 1Encuestas

m ENCUESTRA DIGANOSTICA DE RIESGO VIAL

.l e o 145

| Nombre: Tee Qeoawdes

_Genero: Ngs e | cargo: (ond. Cawnoneler | Ciudad: Ayrnero

i Objetivo: Realizar un diagnéstico, para identificar los peligros a los que se encuentran expuestos
| los trabajadores de La Planta de Asfalto Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban

r

, 1. Cuantos afios lleva trabajando con la Planta de Asfalto Murcia Construcciones S.A.S?

4 anval

| 2. ¢Hatenido en los Uitimos 5 afios accidentes de trénsito? Si___No_X__ Justifique su
; respuesta.

Compl oblded fos  nowras e tonato
Wo c((\d\ uﬁmfom\\\a Qe me apea

3. Ha presentado incidentes con dafios o pérdidas materiales trabajando con la Planta de
Asfalto Murcia Construcciones S.A.S? Si___ No X

4. ¢Con cudnto tiempo de antelacion, le programan sus desplazamientos de trabajo? 2Esta
de acuerdo?

didon dodo ¢l hempo pam
Tmm a tg?‘ mgenwb‘be, Yelogga dore) Ow\ﬁt\mm\

5. Cuales creen que son los riesgos a los que estdn expuestos trabajando en La Planta de
Asfalto Murcia Construcciones S.A.S en el proyecto Cambao- Albdn?

Vias en wa) eslado, Pesoras en Yo \fa | hwees.
L Amma o=
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l A ‘ ENCUESTRA DIGANOSTICA DE RIESGO VIAL
u_a-n-:us

Nombre: 4 PL \\ e e
qusmimo | cargo: Condoxhet [ Ciudad: JyMex O

Objenvo Realizar un diagnéstlco, para identificar los pellgros a Ios e se encuentran expuestos
los trabajadores de La Planta de Asfalto Murcia Construcciones 5.A.S Proyecto Cambao- Alban

Cuantos afios lleva trabajando con la Planta de Asfalto Murcia Construcciones 5.A.5?

3 atey

¢Ha tenido en los ultimos 5 afios accidentes de transito? Si___ No x Justifique su

o sdo Qaporedde en wi ko

Ha presentado incidentes con dafios o pérdidas materiales trabajando con la Planta de
Asfalto Murcia Construcciones S.A.S? Si___ No X

¢Con cuanto tiempo de antelacion, le programan sus desplazangientos de traba;o’d‘ ¢Esta

de acuerdo? mx\ O\
©  ledo e vows 9\
weokor e @ Ol:NO ODaaaecdo.

Cuales creen que son los rlesgos a los que estan expuestos trabajando en La Planta de
Asfalto Murcia Construcciones 5.A.S en el proyecto Cambao- Alban?

Condocko S 1resPONSAOES Yoy,
 osacketay M w;sm kr/\/\\%kc_gi N
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I % ENCUESTRA DIGANOSTICA DE RIESGO VIAL
“m‘l! o - o

Nombre: wWilton ovii

Genero: aseuline | Cargo:

(en JQLI'OY VOf?\r' Ciudad: p ey 0

para identificar los peligros a los que se encuentran expuestos
los trabajadores de La Planta de Asfalto Murcia Construcciones S.A.S Proyecto Cambao- Alban

1. Cudntos afios lleva trabajando con la Planta de Asfalto Murcia Construcciones S.A.S?

2. ¢Ha tenido en los iltimos S afios accidentes de transito? Si___ No_¥__ Justifique su
respuesta.

Objetuvo Realizar un diagnostico,

Qum?‘ltndc Notwmay \:\Q\CS, YCSPt(*méo Q\ Peal»oy\

Ha presentado incidentes con dafios o pérdidas materiales trabajando con la Planta de
Asfalto Murcia Construcciones S.A.S? Si___ No

¢Con cuanto tiempo de antelacién, le prograrnan sus desplazamientos de trabajo? ¢Esta
de acuerdo?

A diavio, SF <0 Yoy & awrexdo .

5. Cuales creen que son los riesgos a los que estan expuestos trabajando en La Planta de
Asfalto Murcia Construcciones S.A.S en el proyecto Cambao- Alban?

Tallog miccini@s Jiey  en vl ested 0




Anexo 2Acta de conformacion Comité

77\

Murcia Murcia S.A.
C cohones

En la planta Anmero-Guayabal el dia 5 Octubre 2020 se hizo a los trabajadores por parte del
comité de seguridad y salud en el trabajo de la Planta de Asfalto Murcia Construcciones
S.AS. conel fin de dar cumplimiento a las exigencias de la ley 1503 de 2011 y resolucion
1565 de 2014

ORDEN DEL DIA

Venificacion de los trabajadores
Postulacion de representantes por cada area de trabajo

Conteo de votos
Eleccién de representante por cada area
Nombramiento de los representantes y explicacion de sus fumciones.

O 1 e

DESARROLLO DE LA ORDEN DEL DIA

—

154

ACTA DE CONFORMACION DEL COMITE DE SEGURIDAD VIAL

En lista se venifico la asistencia de los trabajadores
Una vez verificada Ia lista del personal. se nombré una representante por cada area 1
por administrativos, una de auxiliares y uno de conductores asi. Se eligié a Leidy
Lozano la SST del proyecto.
Se solicita a los trabajadores hacer la votacion independiente y escribiendo de forma
secreta el nombre de su representante.
4 se procede al escrutimo, de cada grupo se postularon 2 personas generando los
siguientes resultados:

REPRESENTANTES
ADMINISTRATIVOS

TOTAL
VOTOS

Devber Josue
Sarmiento

]

William Lozada

10

REPRESENTANTES
AUXILIAR DE
PLANTA

TOTAL
VOTOS

Alexander Rodriguez

N

Gerson Leal

80



7 AN

Murcia Murcio S.A,
Consmisciones

REPRESENTANTES ( TOTAL
DE LO% | VOTOS
CONDUCTORES
Wilzon Ortiz b

Jesns Avila 1y

5. De acuerdo con los resultados se definen los representantes:

William Lozada Ingeniero Ambiental
Gerson Leal Aunxiliar De Planta
Jesis Avila Conductor Die Carro Tangue

6. Se explicaron sus fimciones v sus deberes como representantes.

Firma
Zle Dol ]

Duvalier Jaraba
Director del proyecto
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Anexo 2a. Politica de seguridad vial

m POLITICA DE SEGURIDAD VIAL

Murca Construcciones SAS.

MURCIA CONSTRUCCIONES S.AS. Empresa nacional dedicada a la ejscucion de Obras Civiles e Infraestructura Vial,

extraccion, procesamiento y comearcializacion de Agregados Pétreos, Produccidn y Comerciaiizacion de Mezclas Asfalticas,

transporte especializado de carga, cuyo objetivo es establecar una cultura de SEGURIDAD VIAL que aporte a la

prevencitn de accidentes viales que se pueden generar cuando se aclia como PEATON, PASAJERO, CONDUCTOR en

Ia 8jecucion de las actividades propias de la organizacion y que afectan tanto a propios como @ terceros. Para desarrollar

mpomia MURCIA CONSTRUCCIONES S A S. se compromete:
Establecer mecanismos de sensibilzacion que logren una mejora an la cultura de Segurdad Vial de todas las paries
interesadas.

+  Disefiar, Implementar y mantener el PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL, acorde a los requistos legales
que en matera de seguridad vial se encuentran vigentes aplicables a la organizacion.

«  Desarrollar programas de formacién en seguridad vial, operacion segura de equipos, comportamientos seguros an |a
via a todo el parsonal de la organzacién que son actores on |a via,

«  Garantizar desde los procesos de seleccidn, 8l parfil adecuado de las personas segun las caracteristicas de las tareas
que va 8 desempefiar, sspacialmente cuando al oficio asta relacionado con aquellas de alto nesgo,

« Contar con el personal [dénec para la operacion de maquinana vehiculos y equipos, quienes serdn los Unicos
autorizados para desarrollar la actividad

+  Mantener en buenas condiciones de operacion lodos los vehiculos y maquinas que prestan [os servicios a la
organizacién, con el establecimiento del programa de mantanimiento.

*  Cumplir con las politicas reglamentarias en temas de velocidad, usc de celulares, uso de cinturdn de seguridad, horas
maximas de conduccion,

*  Revisar el desarrollo y aplicacion del programa y hacer los ajustes requeridos para lograr una mejora continua.

Ls Gerencia General destinard los recursas financieros y junto con todo el personal de a organizacidn trabajard para dar
po! grar minimzar los Impactos gue se puedan presentar,

VERSION. 3.0
FEGHA DE APROBACION: JUNIO 01 DE 2018
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m EXAMEN TEORICO TIPO PESV TIPO 1
'

Murcia Construcciones SAS. Version: 0.0 | Pagina: 1de4 | Fecha de aprobacién: 2016/05/02 | Codigo: PR-007-F32

1.

a)

b)

d)

e)

Esciba en el parentesis V si es verdadero y F si es falso

Seguridad vial son todas las normas que se deben aplicar para la prevencion de
accidentes de transito. ( )

Las leyes que rigen la parte vial en nuetro pais son la ley 736 de 209 y la ley 106
de 2010. ()

La ley me define como motocicleta Vehiculo automotor de tres ruedas con
estabilidad propia y capacidad para el conductor y un acompafante del tipo
SideCar y recreativo. ( ).

Una de las causas para tener accidentes de transito es el exceso de velocidad y la
falta de atencion por parte del conductor ( ).

Las senales de fondo amarillo y orla negra son las informativas ( )

El kit de carreteras minimo que debe tener una moto segun la Ley 769 es
Destomillador, extintor de 5ibs, hombre solo, sefales triangulares. ( )

Las senales de transito se clasifican en:

a) Prohibitivas, reglamentarias, horizontales. sonoras

b) Sonoras, transitorias luminosas, informativas.

c) Sonoras, Transitorias, luminosas, verticales, horizontales
d) Preventivas, informativas, reglamentarias, prohibitivas
e) Ninguna de las anteriores.
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EXAMEN TEORICO TIPO PESV TIPO 1

77\

Marcia Construcciones SAS. Vorsion: 0.0 | Pagina:2ded | Fecha deaprobackdm 20160sk2 | Codigo: PR-O07-F32

3. Escriba a que grupo de sefales pertenece y que significa

IMAGEN GRUPO SIGNIFICADO

4. iCuales son lo principios basicos del manejo defensivo?

a) Espacio, visibilidad

b) Frenado, distancia, visibilidad.
c) Actitud, espacio, visibilidad.
d) Distancia, espacio. actitud.
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EXAMEN TEORICO TIPO PESV TIPO 1

77\

Marca Consucsiones SAS. Vorsion- 00 | Pagina:3ded4 | Fecha do aprobaciorn 20160502 | Codigo: PR-O07F32

5. ¢En que consiste la conduccion preventiva?

(Marque solo una respuesta, la mas acertada)
6. Su vehiculo se desvia hacia un lado cuando usted frena. Usted deberia:

a. Cambiar los neumaticos de un lado a ofro y viceversa
b. Bombear el pedal al frenar
c. Consultar con su mecanico lo antes posible e informar a la empresa

7. Su vehiculo se desvia hacia un lado cuando usted frena. ;Cual es la falla
mas probable?

a. Un bajo nivel de liquido de frenos
b. Frenos mal ajustados
c. Neumaticos con presion de aire inadecuados

8. Mientras conduce usted siente un fuerte olor a gasolina. ;Qué deberia
hacer?

No preocuparse, ya que son los gases del escape
Continuar a una velocidad reducida

Continuar porque sabe que se detendra mas adelante
Detenerse e investigar el problema

aoew

8. ;Cémo puede usted prevenir el riesgo de incendio en su vehiculo?

Manteniendo los niveles de agua en el maximo

Evitando conducir con el tanque lleno de combustible.
Usando gasolina sin plomo.

Revisando su vehiculo ante cualguier olor a gasolina extrafio

aopgw
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m EXAMEN TEORICO TIPO PESV TIPO 1
3

March Constrociones SAS. Version: 0.6 | Pagina:4ded Fecha de aprobaciorc 20160502 Cedigo: PR-007-F32

10. ;i Por qué es importante usar zapatos apropiados cuando conduce?

a. Para tener un adecuado control de los pedales
b. Para evitar el desgaste de las gomas de los pedales
c. Para caminar comodo si se requiere ayuda

11. ¢En el carro cual de los siguientes elementos reduce el riesgo de lesiones de
cuello en una colision?

Un asiento dotado de air-bag

Los frenos ABS

Una columna de direccion colapsable

Un asiento con apoya-cabeza ajustado en forma apropiada

apemw

12. ¢ Es esencial que la presion de los neumaticos sea chequeada regularmente?
a. Después de un viaje largo

b. Después de conducir a alta velocidad
c. Cuando los neumaticos estan frios

FIRMA CONDUCTOR

FIRMA EVALUADOR
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Anexo 4Evaluacion Practica

PROCESO PARA SELECCION DE OPERADORES Y/O
A CONDUCTORES
Marcs Consuccmns SA S Varaiéa 0.0 | Focka de Aprabacisa: 23160593 | cesge rmosres
|ancia o seorecTo: recHa:
[Momsne peL caroaro £0AD:
APLICA AL CARGO: vy
[recomexoaso ron-

PRUEBA TECNICA DE OPERACION Y MANEJO
MESPOMNSAELE: JEFE OF MACQUNANLA ¥ MANTENIMIENTO O JEFE DR THANSPORTES

N CRITERIOS DE EVALUACION —r AN

Cioctus of haaieo Se I mikgar ¥ wpetrs s corcicones ararmsies, odo de

acumrdo @ T de cparacdn oe i mkgers Y

2 £3 socandcis e murior an resdets So sando oon e lscress ¢ socsch o
eakadlockty por of el de cpereaon?

;Iﬂmhmﬁ:oonmlum:nm?

e srumtag de LUscionarmartin ol satees slciorn Se e mdgurs e resdan de
SCLarco cor gl manas 2e cpemcdn y segurded 7
smma\mmwmmncmm du @ macTe an

jrasiizan Su stusedo con af marsel Se opetacE ¥ et
Sttt n operacion de B MARATE MELMSC0 o InssTearics § specoeoones
20 PN Y Megaritect?

S s e cpmrecoe 29 14 OGN agaseds De NEraerans y specricactres S Calkdnc
jio oot
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Murcia Murcia S.A,
Corshucclones

INVENTARIO DOCUMENTOS

VERSION: Cadigo:

EQUIPO:

Documento

No. Vencimiento |[O|F Observaciones

0= Original
F= Fotocopia

MOMEBRE CONDUCTOR

FECHA

FIRMA

C.C
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Anexo 6Politica alcohol y drogas

l V‘ Politica de prevencion de consumo de
A
ks G SR alcohol, drogas y tabaco

Con el objetivo de prevenir accidentes laborales, evitar adicciones y promover la salud y el bienestar de
todos los colaboradores y partes interesadas, MURCIA CONSTRUCCIONES S.A.S. se compromete a:

1. Prevenir el consumo de alcohol, cigarillo, drogas o sustancias psicoactivas mediante campanas de
sensibilizacion sobre los efectos negativos de estas sustancias.

2. Controlar que todos los empleados, colaboradores y partes interesadas desarrollen su actividad
laboral, en condiciones fisicas y sicolégicas adecuadas, nunca bajo el efecto de alcohol o drogas, ni
bajo los efectos generados posteriormente a su consumo, que puedan aumentar los niveles de
riesgos en las actividades que desemperien.

La omision o incumplimiento de estos lineamientos son objeto de aplicacion de sanciones disciplinarias a
que haya lugar, sin embargo, a ninglin empleado se le sancionara por solicitar ayuda para vencer su
dependencia o por estar bajo tratamiento para su rehabilitacién.

La empresa puede en cualquier momento y sin previo aviso realizar mediciones o inspecciones que
ayuden a controlar y evitar el consumo de alcohol, cigarrillo, drogas o sustancias psicoactivas y a tomar las
acciones pertinentes.

JAWE M)JﬁC(A DUARTE VERSION. 2.0
GERENTE GENERAL FECHA DE APROBACION: DICIEMBRE 18 DE 2017
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HOJA DE VIDA VEHICULOS

Murcia Construccianes 5.A.5

Version 0.0

Fecha de aprobacion: 2016/04/01

Codigo : PR-018-F20

MAQUINA O EQUIPO:

| INFORMACION DEL EQUIPO

e ——— e | [Seme: I WARCA:

Ao

MOTOR DIESEL SERIE: MARCA:

FILTROS

MOTOR: COMBUSTIBLE: ACEITE MOTOR:

AIRE MOTOR: SEP. AGUA: ACEITE CAJA:

BATERIAS: CORREAS: LLANTAS DEL:
LLANTAS TRAS:

TIFD
PARAMETRO | oo e
FECHA ACTUNL

{HOROMETROU (o |3
HUBODOMETRD) | §
5

DESCRIPCION DE MANTENIMIENTO O INTERVENCION REALIZADA

REALIZO
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HOJA DE FRECUENCIAS

Murcia Murcia S.A.

Construcciones

Codigo:

REALIZAR

JEFE DE TRANSPORTES

REALIZAR
DESCRIPCION DEL COMPONENTE INSPECCIO DESCRIPCION DEL INSPECCION
N CADA COMPONENTE
KMS. CADA KMS.
MOTOR SUSPENSION
ACEITE 8.000| |BOLSAS DE AIRE 100.000
FILTROS DE ACEITE 8.000 BUJES Y PASADORES 100.000
FILTROS DE COMBUSTIBLE 16.000 MUELLES 100.000
FILTROS DE AIRE 100.000| [BARRAS TENSORAS 100.000
BOMBA DE INYECCION 400.000( |AMORTIGUADORES 100.000
INYECTORES 400.000 DIRECCION
TURBOCARGADOR 400.000( [BOMBA HIDRAULICA 30.000
SILENCIADOR 400.000( [CAJA 30.000
SOPORTES DE MOTOR 400.000 TERMINALES 30.000
CASQUETERIA 400.000( |BARRA ESTABILIZADORA 30.000
GUIAS Y VALVULAS 400.000( |BARRAS DE DIRECCION 30.000
SENSORES 250.000| |ACEITE 50.000
CAMISAS/PISTONES/ANILLOS FILTRO 50.000
Sistema de Enfriamiento FRENOS
FILTRO DE AGUA 16.000 COMPRESOR 50.000
PRUEBA DEL REFRIGERANTE 16.000| [BOMBA 50.000
CAMBIO DEL REFRIGERANTE 385.000| [BANDAS 50.000
LIMPIEZA DEL SIST.DE ENFRIAMIENT( 385.000| |VALVULA DE PIE 50.000
MANGUERAS 50.000| |VALVULA FRENO DE SEGURIDAD 50.000
RADIADOR 385.000| |LINEASY MANGUERAS 50.000
VENTILADOR 50.000 TANQUES DE AIRE 50.000
ENFOCADOR 50.000| |SECADOR DE AIRE 50.000
POLEAS 50.000 SISTEMA ELECTRICO
CORREAS 50.000| |BATERIAS 100.000
TERMOSTATOS 100.000| [MOTOR DE ARRANQUE 100.000
BOMBA DE AGUA 400.000( [ALTERNADOR 100.000
TERMICO FAN CLUCTH 400.000( [INSTALACION 100.000
CAJA DE VELOCIDADES LUCES 100.000
ACEITE 30.000| |MASTER 100.000
SINCRONIZADORES 300.000 TABLERO DE INSTRUMENTOS
EMBRAGUE 300.000| |TEMPERATURA AGUA 50.000
DISCOS/PRENSA/BALINERA 300.000| |TEMPERATURA ACEITE 50.000
RODAMIENTOS Y RETENES 300.000 TEMPERATURA CAJA VELOCIDADES 50.000
DIFERENCIALES TEMPERATURA DIFERENCIALES 50.000
ACEITES 30.000| |PRESION DE AGUA 50.000
ARANDELAS DE AJUSTE/RODAMIENT( 250.000| |PRESION DE AIRE 50.000
CRUCETAS 50.000| |PRESION DE ACEITE 50.000
RODAMIENTOS Y RETENES 50.000f |AMPERIMETRO 50.000
LLANTAS VELOCIMETRO 50.000
ROTACION 20.000f |HOROMETRO 50.000
INDICADORES LUCES 50.000
APROBO:
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Anexo 9L.ista de chequeo vehiculos pequefios

v’ LISTA DE CHEQUEO E INSPECCION DIARIA PREOPERACIONAL
A AUTOMOVILES

Murcia Canstrucciones 5.A.5. Version 0.0 [ Fecha de Aprobacion: 2016/04/01 [ Codigo : PR-U19-F14

MES:

KM INICIAL MES KM FINAL MES

PROYECTO O LUGAR: CONVENCIONES

CONDUCTOR cc.

BUENO “,r

AUTOMOVIL No Interno: | MARCA: | | PLACAS | |MODELU:| MALO X

IMPLEMENTOS/ACCESORIOS SEGURIDAD = —T =Tl = D.IA

CINTURCHNES DE SEGURIDAD

EXTINTOR

BOTIQUIN

CHALECO REFLECTIWD

TRIANGULOS DE SEGURIDAD

CURAS O TACOS

GATO-CRUCETA

LLANTA DE REPUESTO®

HERRAMENTAS [Llave expansiva y 3. desiomillador, alicate, rlema)

COMPONENTES DEL VEHICULD = P =T = o E D.l.!.

PO

PM0 DE REVERSA

LLANTAS DELANTERAS"

LLANTAS TRASERAS®

RINES

ESPEJOS

VIDRIOS

LIMPIABRISAS-PLUMILLAS
LAVARARARRISAS

LUSES DELANTERAS

LUCES DE PARQUECD

LUES DE STOP

ASIENTOS

FRENOS = = Sl D.IA

DE PARQUED

DE PIVOTE

DE MOTOR

DE PEDAL

NIVEL DE LIQUIDO REFRIGERANTE

NIVEL BE LIGUIDS DE FRENGS

NIVEL DE ACEITE

ESTADO ¥ TENSION DE LAE CORRBEAS

CIERRE DE PUERTAS ¥ VENTANAS

EXOSTO-SIELNCIADORES

SISTEMA ELECTRICO AESLADD

|EATERIA EN BUEN ESTADO

ESTADO DE LA DIRECCION

EETADO DE LA EUSPEMESION

[INSTRUMENTOS INDICADORES

ARSFRVACINNES

FIRMA CONDUCTOR FIRMA JEFE INMEDIATO
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Anexo 9 Lista de chequeo vehiculos pesados
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Mureia Construccionss SA.5. Version 0.0

LISTA DE CHEQUEO E INSPECCION DIARIA PREOPERACIONAL
TRACTOCAMION TANQUE O CISTERNA

Fecha de Aprobacién: 2016/04/01 Codigo : PR-019-F17

PROYECTO O LUGAR:

CONVENCIONES

CONDUCTOR:

BUENO v

PLACA VEHICULO:

MALO X

ELEMENTOS A REVISAR

DiA

1] 2[alals][elv[s]alw[m]e]m[u]s]w]w[ ] w][m[a]=]a]]s]m]r]m]m]0]a

UNIDAD TRACTORA (Cabezote )

Estado del sisterna de refrigeracion y nivel refrigerants

Estado de los accesorios del molor

Estado y lensidn de las correas del molor

Eslado del sisterma de lubricacion i lubncante del motor

Eslado y nived de acelle hidréulico de la direcson

Estado y nivel ligudo del lava parabisas

Estado de filtros y conductos para el aire del motor

Estado de las tapas de los dierentes siglemas

Estado del sisiema de embrague

Estado del sistemna de escape

Eslado o0&l Sislemas alclrncos y Sus conebones

Estado de la bajesias y niveles del elecirclibo

Estado de tangues de combustible, conducios, Tilros ¥ drenaje

Estado de les componentes del sistema de direccién

Eslado de kos componentes del sisterna de suspensiin

Eslado y reglaje del sislemas de frencs

Estado de kos frenos parciales (psada) ¥ de seguridad

Estado y reglage de mandos: (frencs, embrague, volante, acelerador y control de

cambios).

Estado del tablero de instrumenios en ganeral

Estado del tacdmetro

Eslado de los mandmelros de presion de aceites

Estado de los mandmetios de presidn de aine

Estado de las sefiales luminicas y aclsticas dal tablaro

Estado del amperimetro yo voltimetro

Eslado del gasdmetro

Estado de los termdmetros (molor, ransmisiin y dierencialas)

Estado de las luces inlemas

Estadn 0 10 ACoEsnns de confor (cojin, sila,)

Estado y nivel acede de |a tranemigiin de veloeidades (ojo en carcama)

Eslado y nivedes de aceile de los diferenciales

Estado de crucetas. sopores y ejes candanicos
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32

Estado de kantas, kanta repuesio, espamagos

£

3

Estado de los distintivos de seflalzacdn del vehiculo y de la carga

Estado del parabneas, funcionameanto de ascenso y descanso de wanos

w oo

5 |Estade y funcionamiento de las luces de iluminacién, sefalzaccn y navegacicn

6 |Estado de la cabina, bampanas y pintura

37 |Estado del ased genaral del vahicuke

w

8 |Valor calibracion de Banles (a cuanto calibed al inicio de ka jomada)

TANQUE

Liantas y kanas de repussto

Exdintor de 20 Lbs

Dafares tragera

Dispositive evitar salpicaduras (guardapolvos)

_|_ s
o fon e ok |

[Conexiones eleclricas

Chaszis

|Estado de los mandos para los accesonios del vehicul

Estado de las conexones aléciricas y neumalicas al traller

T
g|Estado, sujecidn y seguros de |a quinta ieds (King Ping y k tomamess |
g

10|Estado del

Estado de las wigas y parfiles del remolgue o semiremokiue

12|Estado de las palas de desenganche

13|Estado de los ajes muedos

Fatadn de lna ramponeabas del alatsma de franns del fraller

15|Estado de los componentes del sisterna de suspensidn del iraller

16]Estado de los Mecansmos de sujecikin y seguridad de ka carma
17 |Estado del tangue

13'500&[&!’0& {Tubis laterakes)

| a|Walvdas o slstema de descargue
20|Bandeja para goteos

Paimos para conexdon a tiema

22|Estado de Manjueras y accesonios de descanga

23|Escalera

24 |Estructura Anfvuelco

05 |Drenaje da la pagarcla dal tangua

25|Malla antideslizante en la pasarela

27 |Tapas, valvulas y empagues en los manholes (tapas com partimientos )

SEGURIDAD Y AMBIENTE

Niimero UM

Rombo UN sagin clase de riesgoe
Lings oe vida

Cinturon de saguridad

1
2
3
4 |Batguin
5
]
T

Admiria de revemsa

[(Caja de brsramenks

[Comds de B cms de altd

1]
alun gato
a
1

Esfintar de 20 Lbs

Lirtarns

Intesrupton elsclrico central o master

ESpepos rerovisones en amoos B0os

Pito eldctnos

[Awiso de prohibido levar pasajerce

Paszamanos de accaso 8 ka unidad raciora

Silla y apoyacabeza del conouctor

Logo de emgresa iransportadora

Equipo para atencion de derames

(OBSERVACIONES:

FIRMA CONDUCTOR

FIRMA JEFE CE TRANSPORTES

FIRMA JEFE DE MAGLINARIA Y MANTENIMIENTD




Anexo 10Valoracion de rutas internas

RUTAS INTERNAS

EMPRESA: MURCIA CONSTRUCCIONES S.A.S

FECHA: OCTUBRE DE 2016

REVISADO POR: GERARDO VILLA

ASPECTO

HALLAZGO

ACCION

Estan las zonas sefializadas, demarcadas e
iluminadas para su desplazamiento?

Las zonas de desplazamiento de los peatones
estan debidamente identificadas y en lo posible
separadas de las zonas de circulacion de los
vehiculos?

sobre el paso vehicular?

ASPECTO

HALLAZGO

ACCION

velocidades maximas permitidas en las vias

control de la velocidad dentro de las

ASPECTO

HALLAZGO

ACCION

Estan definidas, sefializadas e iluminadas las
zonas destinadas para el parqueadero en las vias
internas de la empresa?

Las zonas de parqueaderos estan debidamente
identificadas?

Las zonas de parqueaderos en lo posible estan
separadas de las zonas de cargue y descargue
de los vehiculos?

Estan establecidas las zonas de parqueo por tipo
de vehiculo?

97
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Anexo 11Levantamiento topografico PESV
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Anexo 12Evidencia fotogréafica Vehiculos




100

Anexo 13Evidencia fotografica personal
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Conceptos basicos

Accidente de trabajo. Todo suceso repentino que sobrevenga con causa u ocasion del
trabajo y que produzca en el trabajador una lesion organica, una perturbacion funcional
0 psiquica, una invalidez o la muerte. Asi como el que se produce durante la ejecucion
de dérdenes del empleador o contratante, durante la ejecucion de una labor bajo su
autoridad, aun por fuera del lugar y horas de trabajo; igualmente el que se produzca
durante el traslado de los trabajadores o contratistas desde su residencia a los lugares de
trabajo y viceversa, cuando el transporte lo suministre el empleador. (Ley 1562 de
2012).

Accidente de transito. Evento generalmente involuntario, generado al menos por un
vehiculo en movimiento, que causa dafos a personas y bienes involucrados en él, e
igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o
vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho (CNTT,
2002).

Actores de la via: Son actores de la via, todas las personas que asumen un rol
determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse entre un lugar y
otro, por lo tanto, se consideran actores de transito y de la via los peatones, los
transedntes, los pasajeros y conductores de vehiculos automotores y no automotores, los
motociclistas, los ciclistas, los acompariantes, los pasajeros, entre otros.

Amenaza. Se define como la probabilidad de ocurrencia de un suceso potencialmente
desastroso, durante cierto periodo de tiempo en un sitio dado.

ARL. La Administradora de Riesgos Laborales (ARL) es una entidad aseguradora de
vida, encargada de afiliar a los empleados al sistema general de riesgos laborales y de
prevenir, proteger y atender a los trabajadores contra todo evento riesgoso que puede
haber en un ambiente laboral.

Conductor. Es la persona habilitada y capacitada técnica y tedricamente para operar un
vehiculo (CNTT, 2002).

Empresa. La empresa es la unidad econdmico-social en la que el capital, el trabajo y la
direccion se coordinan para realizar una produccion socialmente Util, de acuerdo con las
exigencias del bien coman. Los elementos necesarios para formar una empresa son:
capital, trabajo y recursos materiales.
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Entidad. Colectividad considerada como unidad. Especialmente, cualquier corporacion,
compaiiia, institucion, etc. "tomada como persona juridica”.

Estrategia. Comprende las principales orientaciones y acciones encaminadas a lograr
los objetivos de un plan. En un proceso regulable, conjunto de las reglas que aseguran
una decision optima en cada momento.

HSEQ. Es un sistema de gestion por medio de cual se garantiza el manejo responsable
de todas las actividades de la organizacion, promoviendo y mejorando la salud del
personal, garantizando un trabajo sin riesgo de lesiones a éste 0 a los demas,
promoviendo la proteccion del medio ambiente y asegurando la calidad en los procesos.

Licencia de transito: Es el documento pablico que identifica un vehiculo automotor,
acredita su propiedad e identifica a su propietario y autoriza a dicho vehiculo para
circular por las vias publicas y por las privadas abiertas al publico.

Mantenimiento correctivo: Son las operaciones técnicas, donde se cambian partes,
piezas, insumos o sistemas que fallan por desgaste o por un suceso, dicha operacion se
debe efectuar de manera inmediata para garantizar el correcto funcionamiento del
automotor.

Mantenimiento predictivo: Se fundamenta en el conocimiento basico de las
especificaciones técnicas y condiciones operacionales del automotor, apoyado en la
medicion, seguimiento y monitoreo de las variables necesarias para el correcto
funcionamiento del automotor y asi gestionar las alarmas necesarias para mantener el
vehiculo en dptimas condiciones por parte del personal que conduce el vehiculo.

Mantenimiento preventivo: Son las operaciones técnicas establecidas por el fabricante

en kilébmetros o tiempo, donde se cambian de manera programada partes e insumos para
garantizar el correcto funcionamiento del automotor.

Organizacion. Asociacion de personas regulada por un conjunto de normas en funcion
de determinados fines.

Peaton. Persona que transita a pie por una via (CNTT, 2002).

Pasajero. Persona distinta del conductor que se transporta en un vehiculo publico
(CNTT, 2002).

Placa: Documento publico con validez en todo el territorio nacional, el cual identifica
externa y privativamente un vehiculo.
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Plan de accion. Corresponde a un documento que redne el conjunto de actividades
especificas, los recursos y los plazos necesarios para alcanzar objetivos de un proyecto,
asi como las orientaciones sobre la forma de realizar, supervisar y evaluar las
actividades.

Proveedor: Taller o concesionario que cumple con las condiciones minimas, tanto
técnicas, economicas, de personal y de infraestructura para desarrollar labores de
mantenimiento tanto preventivo como correctivo.

Riesgo. Es la evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresada en términos de
probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion previsible.

Seguridad vial. Se refiere al conjunto de acciones, mecanismos, estrategias y medidas
orientadas a la prevencion de accidentes de transito, o a anular o disminuir los efectos
de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios de las vias.

Seguridad activa. Se refiere al conjunto de mecanismos o dispositivos del vehiculo
automotor destinados a proporcionar una mayor eficacia en la estabilidad y control del
vehiculo en marcha para disminuir el riesgo de que se produzca un accidente de transito.

Seguridad pasiva. Son los elementos del vehiculo automotor que reducen los dafios
que se pueden producir cuando un accidente de transito es inevitable y ayudan a
minimizar los posibles dafios a los ocupantes del vehiculo.

SIMIT: Sistema Integrado de informacién sobre multas y sanciones por infracciones de
transito

SOAT. Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito - SOAT, el cual ampara los dafios
corporales que se causen a las personas en accidentes de transito e indemniza a los
beneficiarios o las victimas por muerte o incapacidad médica segun el caso.

Vehiculo. Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas,
animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o privada abierta al publico
(CNTT. 2002).

Vehiculo de traccion animal. Vehiculo no motorizado halado o movido por un animal
(CNTT. 2002).

Vehiculo no automotor. Vehiculo que se desplaza por el esfuerzo de su conductor.
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Vision. Es un elemento de la planeacion estratégica que enuncia un estado futuro de lo
que desea alcanzar una organizacion en un tiempo determinado, expresado de manera
realista y positiva en términos de objetivos.

Vulnerabilidad. Probabilidad de afectacion, puede decirse también, de la
susceptibilidad de ser afectado por una amenaza y su capacidad de sobreponerse.



Anexo 14PESV

Diseno del Plan Estratégico de Seguridad Vial en
La Planta Murcia Construcciones 5.A.5 Proyecto
Cambao~ Albéan

Plan Estratégico de
Seguridad Vial

El presente diseno de PESV tiene
como finalidad mitigar los accidentes,
reqalizando un sistema para aplicar la

Resolucion 1565 de 2014 la cual es
obligatona para todas las empresas
prestadoras de transporte de servicio
publico con una flota mayor @ 10
vehiculos, Por consiguiente el presente
proyecto tiene como finalided desamollar
un PESV que se qgjuste a las necesidades
especificas de ia Planta Murcia
Construcciones S.AS. en el proyecto
Cambao- Albdn para mitigar y prevenir 1a
probabilidad de accidentes en los
conductores, pasgjeros y peatones.

PILARES ESTRATEGICOS
DPEL PESV

Diagnostico organizacional.
Investigacién

Andlisis del diagnéstico inicial
Resultados

Propuesta de solucién

A Ah £ AR 4 4

Diagnostico organizacional

Indagacion de las empresas, su estructura
organizacional, su actividad econémicaq. su
planta de trabagjo. el nimero de vehiculos que
ufilizan, y de trabajadores

& T

Murcan Canatrscciomes S A5
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Investigacion

Utilzar entrevistas y observaciones para establecer
los objetivos, definr acciones y determinar las
mejores técnicas para el dseno del plan
estratégico de seguridad vial [PESV) para la
Planta Murcia Consfrucciones S.AS Proyecto
Cambao- Albén

Andlisis del diagndstico Inicial
Desarrollar el diagndstico de riesgos a los que estan
expuestos los trabajadores para crear la matnz de
nesgos para proponer y disenar de ia mejor manera
PESV para la Planta Murcia Construcciones S.AS
Proyecto Cambao- Alban

Resultados
Se hizo una identificacion y evaluacién de riesgos
y petligros como parte del diagndstico del disefio
del PESV en la Planta MURCIA CONSTRUCCIONES
SAS Proyecto Cambao-Alban, y se toma como
base el desamollo de la matriz con la norma GIC-
45



Propuesia de Solucion
Se disen6 este PESV feniendo en cuenta los
5 pilares
@ Fortalecimiento Insiifucional,
@ Comportamienio Humano,

@ Vehiculos Seguros,

@ Infraestructura Segura
@ Alencidon A Vicimas

Comporiamiento humano

B troo0jo se cenirard en el mantenimiento de
penond iddneo, copacitado y enTenado ¢ parli de
ko formoaién en segunidad vial. monejo ceferisivo
exdmenes médices periddicos:

\Vehiculos seguros
Aplicar los pardmeiros de contrafacion de vehiculos.

inspecciones a los vehiculos en los centros de rabgjo

Desarrciar los pregramas de mantenimienio preventivo

acorde a los pardmeiros establecidos.

Mantener aciualizadas kas hojas de vida de 1os
vehiculos y moquinaria.

Infraestruciura segurc
Desarrclier diagnostice en cada proyecto sobre
infraestructura segura.

Impiementar el programa de sefializacion vial en los
cbrcs.

Diferenciar las rutas peafonales de las vehiculares.

Por medio de los mecanismoes satelitales con fos gue
cuenia ko compafiia se hord unc permanenie
identificacidn de las condiciones de las vias de
circulacion de los vehiculos.
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Alencion @ victimas
Mantener protocokos de actuacion gue permitan
atfencién inmedicia y oportuna y en caso de eventos
vales.

Doftarlos vehiculos de bofiguines con los elemenios

Caopacitar a todo €l personal de conduciores en como
actuar en caso de una emergencia vic

Elaborado por:

William Lozada
Ing.Ambiental

Para:

Murcia confructores S.A.S
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